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Brug gummi
Lees artiklen pa side 6-13, hvor to "gummi-kofanger-modeller”: MGB og Jensen-Healey, dyster
mod hinanden. Det er bilbladet MotorClassic, der atter har givet os lov til at bringe en af deres
gode artikler med MG’en i centrum.

Baghangte dore 1995 Klub week-end
Vi har kigget pa histori- Le Mans

en bag de i sin tid sa MG Hyggelig week-
populeere baghsengte end pa Lolland-
dgre, eller selvmordsdo- Falster med stort
re, som de ogsé blev Vi har fundet denne lille race historie fra en fremmade.

kaldt. svunden tid, hvor MG viste sig frem pa ra-  Laes mere pa side 20-21

Kig ind pa side 14-18 cerbanerne Kig ind pa side 19

o Kig ind pa side 30-31, hvor
Ny bestyrer af manedens N cn har bo-

vinderbillede i MG bladet kendtgjort reglerne for del-
tagelse i konkurrencen.






FORMANDEN HAR ORDET

Det er morkt derude!

Nar du leeser dette har efterarsmarket

saenket sig over stuen og garagen. Lys

skal der til, og i min garage skal der i denne vinter spot-
light pa to opgaver.

| foraret fik Grethes MG B GT nye bagfjedre. Saelgeren
havde den szerlige type bagfjedre som bruges til en GT,
men gjorde opmaerksom pa den svingende kvalitet pa
iseer fiedre. Fair nok, jeg kebte dem og satte dem i. Nu
stod bilen flot, men seelgeren fik desveerre ret. Efter tre
maneder hang bilen med rgven igen, og skraber pa vej-
bump og andre sma forhgjninger.

Pa den igen, denne gang med fjedre fra en anden for-
handler, som ogsa havde darlige erfaringer med fiedre til
MG. Han mener at have nogle der duer, sa det bliver
spaendende at se hvordan bilens holdning er efter for-
sommerens karsel i 2020.

Problemet med darlig og svingende kvalitet pa reserve-
dele er desveerre ikke nyt, og der klages over det i hele
Europa. Blot fordi der star Lucas pa den grenne aeske,
kan der veere lagt en hvilken som helst kvalitet i sesken.
Udbyderen har blot kebt Lucasvaremaerket og bruger
det i rigelige meengder.

Andet projekt er det forhabentligt endelige livtag med
varmeproblemet i min MG A. Kgleren skal ud, igen, og til
en kglerfabrik. Et ekstra element, tropeelementer eller
hvad der er af muligheder skal jeg i dialog med kglerfa-
brikken om. Kender du en god kglerfabrik, s& send mig
en linje.

Egentlig skal viskersystemet ogsa skilles ad, og arsagen
til at viskerne beveeger sig meget lidt findes. Det er no-
get med hoved ned under instrumentbraettet og skille det
hele ad. Lugter lidt af udsaettelse!

Hvilke opgaver skal du szette spotlight pa i denne vinter?
Mangler du en sparringspartner sa saet en efterlysning
her i bladet eller pa Facebook. Det er ofte sjovere nar
man er to der far olie pa fingrene.

Sommer i Europa.

Der har veeret stor MG aktivitet i hele Europa inklusiv
hos os. Tilslutningen til sommerturene, weekendturen og
senest O-lgbet og prinicturen den 21. september med
ca. 20 deltagende biler, er tydelige beviser.

Den franske klub indbgd i vinter alle MG’er til en week-
end i midtfrankrig den 7-9 juni, under overskriften
"Special MG Days 2019”. Ikke mindre end 230 MG’er
deltog, hvoraf 55 kom fra landene omkring Frankrig. Et
stort “lokalt” arrangement pa linje med European Event
of the Year.

Abingdon havde i den weekend hvor Silverstone var
aflyst inviteret til abent hus. De fik besagg af en del uden-
landske MG ejere, som havde kgbt og betalt rejse til
Silverstone inden det blev aflyst. Klubben havde udar-
bejdet en lille folder med MG interessante steder i omra-
det, som de besggende benyttede i stor stil. Som et
"plaster” pa saret, nar Silverstone var aflyst.

Vi ses derude !

larg

Email: thousig@post11.tele.dk
TIf: 24 27 41 83
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Julegaveideer!

Skal du gnske dig noget til jul, eller kesbe en MG gave til en
du kan lide, er her nogle ideer:

Klubpolo dame eller herremodel med broderet logo og
navn til 250 kr. Eller en smart vest med MG logo til 400
kr. Ring til Mogens pa 21 67 09 49 og her om de mange
muligheder.

Den engelske moderklub har 70 ting at veelge imellem.
Det er let at kabe her med dit Visa/MC kort, men husk
der er leveringstid.
https://shop.mgcc.co.uk/product-category/gifts/

Classic center i Alborg har et meget stort udvalg af ga-
ver til hende og ham. Du kan bestille direkte pa nettet
eller ringe, hvis du er i tvivl om starrelse, farve mv.

Mail:

www.classic-center.dk/pl/Gavehj
Telefon:

+45 98 37 41 90
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Redaktionens mailadresse:
mgccredaktion@gmail.com

MG bladet udkommer:

Februar, Marts, April, Maj, Juni, August, September,
Oktober, November, December.
(F.eks.: Februar blad udkommer i sidste uge af januar o.s.v.)

Artikler og stof i bladet daekker ikke na@dvendigvis
MGCC Danish Centres meninger.

Redaktgren forbeholder sig ret til at redigere i til-
sendt materiale.

Eftertryk kun tilladt med kildeangivelse og tilladelse
fra redaktgren.

Deadline:
Den 25. i maneden.
(F.eks.: Deadline for marts blad er den 25 januar, og for

april blad er det den 25.februar)
Indlaeg til MG bladet:

Vi modtager med glaede indlaeg. Send din tekst i et
af MS/Office formaterne. Billeder skal sendes elek-
tronisk.

Arrangements invitationer:

Invitationer der ikke baerer praeg af salgsannoncer
eller reklamer optages i det omfang der er plads i
bladet.

Annoncer:
Optages efter aftale:
e 1/1 side kr. 4.000,-

e 1/2 side kr.2.000,-
e 1/4 side kr. 1.000,-

e Bagside kr. 5.300,-
Redaktionen er behjaelpelig med eventuel opsaet-
ning.

Klubadresse og bankoplysninger:
Hyldestubben 8, 2730 Herlev

Email: thousig@post11.tele.dk
Bankkonto: 9309-4572876123
CVR nr.: 35502777

Oplag:
700 stk.
Tryk:
Privat

FORSIDE:

Fra klub week-end’en, hvor
vejret drillede ved Hesnees
havn sgndag.

Billede sendt af Erik Lisberg

REDAKTOQRENS HIORNE

Keaere laeser !

Efteraret viser sig nu ved de begyndende visne blade pa tree-
erne, hvilket er tegn pa, at MG’en skal i garage for vinteren,
hvis ikke du er hardcore MG entusiast, og kgrer i den hele
aret. Tidligere ar havde vi et populeert julearrangement, hvor
mangen en MG blev deenget til med tidlig december sne. Ma-
ske en idé til genoptagelse af dette arrangement?

Fra side 20 og hele syv sider frem, har vi samlet nogle forteel-
linger om nogle af efterarets mange arrangementer, hvor spe-
cielt klubbens week-end tur, der i ar gik til Lolland-Falster igen
trak mange til. Skent at vi far samlet s& mange MG’ere pa ét
sted med feelles oplevelser. Arets sidste mangvreprave har
ogsa fundet sted, samt arets sidste orienteringslgb. Det skal
blive spaendende at se, hvem der Igber med laurbaerrene i
klubmesterskabet. Fglg med pa hjemmesiden.

Igen har vi faet lov til at bringe en artikel fra MotorClassic, som
denne gang har sat to klassikere op mod hinanden under
overskriften "Brug gummi”. Udover at det selvfelgelig altid er
en god idé (undskyld platheden), sa er det en sjov sammenlig-
ning mellem en MGB og en Jensen-Healey, som begge er
udstyret med de lidet smukke gummikofangere. Find hemme-
lighederne ved disse biler, da der maske venter et par overra-
skelser(?)

Vi gar pa redaktionen nogle gange lidt ud over de stringente
MG emner, ogsa fordi det indimellem maske kan blive lidt trivi-
elt for en gammel MG ngrd, med de gentagne artikler om de
klassiske MG modeller. Vi har derfor faet sammensat en arti-
kel under overskriften "Hvor blev de baghzengte dgre af?”, da
der tilsyneladende er sket en mindre opblomstring af denne
dartype pa enkelte helt nye biler. Vi praver at sgge ind i histo-
rien omkring denne dgrtype, hvor yderligere gravearbejde
sandsynligvis vil afdaekke endnu flere morsomme historier.

God leeselyst !

NYT FRA BILVERDENEN

Som glad klassiker entusiast gar man dagligt og gleeder sig
over enten sin egen klassiker eller maske de historier om klas-
siske biler, der fremgar af diverse klassiker blade. En glaede
der maske er helt afkoblet fra nutidens bilverden, med hvad
deraf kommer af krav om miljghensyn og en fremtid uden biler
drevet af fossile breendstoffer.

Maske et lidt for dystert tegnet billede, selvom vi alle godt er
klar over, at vores keere klode ikke kan klare opvarmningen. Vi
skylder vores kommende generationer, at der ggres noget
drastisk nu.

Det kan - og skal - vi som klassiker folk hjeelpe til med. Men
det behgver ikke betyde, at vi straks skal afhaende vores el-
skede klassikere, da de beviseligt kun andrager en naesten
ikke malelig belastning af CO, udslippet.

Men det betyder maske sa, at vi ved valg af hverdagsbilen, nu
skal til at rette blikket stift mod det ocean af muligheder, der
rejser sig de kommende ar, hvor der allerede i 2020 vil vaere
et meget stort udvalg af eldrevne biler, og forhabentlig ogsa
biler der er til at betale. Det vil tiden omkring betingelserne for
den blivende Igsning for registreringsafgiften pa el-drevne biler
imidlertid vise.

Skulle du allerede nu ga med tanker om anskaffelse af en el-
dreven bil er det maske veerd, at vente pa den kommende MG
ZS SUV, som skulle komme til Danmark i 2020, og endda til
en forventet rimelig fornuftig pris. S& ma vi bare se om kine-
serne har oppet sig pa den sikkerhedsmaessige front, hvilket
har knebet voldsomt tidligere.

Nok baerer denne nye el-bil MG-maerket, hvilket der kan veere
rigtig mange indvendinger imod. Men lad os nu se ?

Der er jo ogsa mange andre alternative muligheder ud i valget
af el-bil maerke. Eller maske skal det hellere veere en brint
baseret el-bil? - Valgmulighederne skal nok blive store.




KORT NYT

Flotte MG’ere pa rundtur

Jens Clausen spottede et indlaeg i Faxenyt avisen om-
handlende et af vores MG arrangementer med udgangs-
punkt i Kage.

Sjovt med lidt fokus pa vores MG’ere i lokalomraderne.

Billeder er lant af Faxenyt

Samler du pa modelbiler?

Hvis din samling af modelbiler skal veere af hgjeste kva-
litet og i en detaljeringsgrad, der vel naeppe er set for,
skal du kigge ind hos modelbilproducenten Amalgam, og
deres Model Car Collection. Her far du en imponerende
detalje rigdom, som naeppe ses andre steder. Bilerne er
i storrelserne 1:18, 1:8 og 1.4. Og sa er der lige den
detalje, at priserne starter ved kr. 3.500. S& det er ma-
ske lige i overkanten som julegaveidé til sgnneke (?)

Kig ind pa de imponerende flotte biler og i seerdeleshed
detaljeringsgraden: https://www.amalgamcollection.com/

Kilde:
Bil Magasinet
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90 minutter

Ja, sa lang - eller kort - tid tog det, for tiimeldingen til
2020 EEOTY i Wadrzburg i Bayern var udsolgt den
1.oktober 2019.

Anlis forteeller:

"I forhold til mit ‘opslag’ i medlemsbladet om MG Eventet
i 2020 og start tilmelding 1. oktober kl. 20.00 kan jeg lige
oplyse, at det tog praecis 90 minutter sa var alle 251
pladser booket. En i Jylland tilmeldte sig kl. 20.08 og har
faet startnummer 170.

Det er totalt vildt. Spaendende hvem fra klubben der har
naet det? (Rikke fik nr. 8, Matthies nr. 18 og to andre vi
kender i klubben fik nr. 78 og nr. 118)”

0-400-0 km/t pad 31.49 sek.

Verdensrekorden for en bil, der fra stdende start skal na
en hastighed pa 400 km/t, og herefter bremses il
standsning, er nu forbedret af den helt nye svenske su-
perbil Koenigsegg Regara, hvor topfarten er begraenset
til 403 km/t. | evrigt var det den tidligere model Koe-
nigsegg Agera RS, der havde den tidligere verdensre-
kord.

Hvis du teenker at sddan en bil ma du have, hvis nu en
Bugatti Chiron skulle veere for langsom, sa er det des-
veerre for sent, da alle 80 producerede Koenigsegg Re-
gara er afsat. Med danske afgifter skulle du i gvrigt ogsa
regne med at skulle hoste op med kr.47.000.000. Men
sa far du ogsa adgang til bl.a. 1.500 hk

Herover rekordbilen med Christian von Koenigsegg (t.v.) og
fabrikskarer Sonny Persson, der sad bag rettet ved rekordkars-
len.

Kilde: Bil Magasinet
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SMIL: Bade MGB og Jensen-Healey
kunne prale af nogle gevaldige tand-
beskyttere i 70’erne, fordi kofangerne i
USA skulle klare et stgd med op til 8
km/t., for karrossen tog skade.

motorclassic



BRUG GUMMI!

Jensen-Healey mod MGB

MGB faldt af pa den til sidst, siges det — men er en sen,
hgjbenet B’er med store gummikofangere virkelig sd hab-
lgs? Og hvordan klarer den sig mod 70’er-konkurrenten
Jensen-Healey med dens mindst lige sd igjnefaldende
gummiklodser for og bag? Svaret er tankevaekkende
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portsvognsfans havde ikke s& me-

get at grine ad i 1970’erne. Energi-

kriser og @get fokus pa sikkerhed,
forurening, traengsel pa vejene og kollek-
tiv trafik fortreengte 60’ernes ubekymre-
de fremtidstro fra en mere og mere al-
vorstynget dagsorden, og de sociale og
mentale omveeltninger efter ungdomsop-
reret levnede ikke meget plads til sjov og
ballade.

Det gjorde kun ondt veerre, at britisk
bilindustri, der hidtil havde veeret ferende
inden for sportsvogne og roadsters il
overkommelige priser, med British Ley-
land i spidsen naesten samtidig kastede
sig ud i en altgdeleeggende dgdsspiral
fodret af endelgse arbejdskampe og
interne magtkampe.

MG — selve symbolet pa den folkelige
sportsvogn — matte derfor droppe alle
planer om nye modeller. | en tid med
lebende stramninger af miljg- og sikker-
hedskrav, isser pa det vigtige USA-
marked, blev de aldrende B- og Midget-
modeller i stedet holdt i live efter bedste
evne, og i 1972 fik USA-versionen af den
nu 10 ar gamle MGB derfor lavere kom-
pression (8:1 i stedet for 9:1) og dermed
lidt faerre kreefter.

Nye regler om forlygteplacering og
stedabsorberende kofangere tvang i
1974 englaenderne til at @ge frihgjden
med 2,5 cm og montere nogle store,
gummibeklaedte polyuretan-kofangere —
det var billigere end et gennemgribende
redesign. Fra argang 1975 matte ameri-
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kanske MG-kunder leve med én Ze-
nith-karburator i stedet for Europa-
modellens to SU’ere, og senere samme
ar fik alle USA-biler den katalysator, som
allerede i 1974 blev standard i Californi-
en, sa effekten skrumpede til ynkelige 63
hk.

En ny ara

Andre producenter beviste dog, at
sportsvognen endnu ikke var helt ded,
bare den fulgte med tiden. Allerede fra
1970 havde den sekscylindrede Datsun
240 Z til samme pris som en MGB GT
gjort livet endnu surere for engleenderne
i USA, og hjemme i Storbritannien pree-
senterede Jensen Motors og British Ley-
lands nu forhenvaerende samarbejds-
partner Donald Healey i 1972 deres bud
pa en britisk roadster til 70’erne: Jensen-
Healey. Med tidssvarende design og
teknik — og fra 1974 kofangere i samme
grovkornede gummi-look som MGB.

Ogsa den var reelt et resultat af British
Leylands nedskeeringspolitik. Jensen
producerede nemlig karrosserier til Au-
stin-Healey 3000, og da den i 1967 blev
aflivet uden aflgser, foreslog Healey, at
man sammen skabte en ny sportsvogn.
Det var USA’s stgrste Austin-Healey-
forhandler, Kjell Qvale, med pa, og han
kebte i 1970 aktiemajoriteten i den lille
bilproducent i West Bromwich og indsat-
te Donald Healey som bestyrelsesfor-
mand.

For at holde bade pris og driftsomkost-

USA-FANOMEN: Tre fierdele af de i alt
10.503 Jensen-Healey endte i Nordame-
rika, godt 2.000 blev hjemme i Storbri-
tannien, og kun 334 solgtes pa det euro-
paeiske fastland

ninger nede, skulle s meget mekanik
som muligt hentes udefra. Hjulopheeng,
bremser, styretgj og bagtsj stammede
derfor fra Vauxhall Firenza, der ogsa
skulle have doneret sin 2,3-liters motor.
Men den var dels for hgj, dels et paent
stykke fra de e@nskede 130 hk, nar den
skulle klare de amerikanske lovkrav.
Jensen forsggte derfor forgeeves at fa
BMW og Ford i Tyskland til at levere
motorer, inden Lotus-bossen Colin
Chapman meldte sig pa banen og tilbed
sin nye, topmoderne 2,0-liters motor i
aluminium med to overliggende knast-
aksler og fire ventiler pr. cylinder.

Jensen og Healey sagde ja tak og koble-
de Lotus-motoren til en firetrins Sun-
beam Rapier-gearkasse, og i foraret
1972 var den nye Jensen-Healey kamp-
klar. Men den avancerede og kostbare
motor med 142 hk gjorde bilen betydeligt
dyrere end planlagt. Den blev aldrig offi-
cielt importeret til Danmark, men i for
eksempel Schweiz var den naesten dob-
belt s& dyr som en MGB og kostede om-
trent det samme som en BMW 525.

I USA var prisen ikke det store problem;
det var straks veerre, at Lotus havde
sveert ved at levere motorer nok og ikke
mindst, at bade motor og bil led af alvor-
lige barnesygdomme. De fleste proble-
mer var dog kureret i efteraret 1973, hvor
den reviderede Mk 2 med blandt andet et
opgraderet interigr og, fra foraret 1974,
en femtrins gearkasse fra tyske Getrag
sa dagens lys. S&dan en sag har Kaj



LIDT TRAEFINER liver op i den 70’er-sorte Jensen-kabine. Ikke alt treeet er aegte — til
gengeeld sidder du fremragende, ogsa pa laengere ture

JENSEN_HEALEY var den fgrste bil med
Lotus’ nye 16-ventilede motor under hjel-
men. Desvaerre var den sa ny, at den
ikke var feerdigudviklet

OMDREJNINGS TALLERENS rgde felt
helt oppe ved 7.000 o/min afslgrer, at
Lotus-motoren gerne vil rotere

MAN MA JO UDNYTTE PLADSEN,
hvor den er, sa i Jensen-Healey er interi-
grbelysningen anbragt pa dgrbeklaednin-
gen

BEGYNDELSEN af 1974 fik Mk |l bilerne
en femtrins ,close ratio“- gearkasse i
stedet for den hidtidige Sunbeam-
transmission
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DET ENGELSKE
ALTERNATIV

Selvom Jensen-Healeys svaere bgrne-
sygdomme hurtigt blev kureret, led kva-
litetsryet et kneek, som bilen aldrig helt
kom sig over. Den skal tjekkes grundigt,
men selvom priserne stiger, er den et
spaendende alternativ til en MG eller
Triumph.

KARROSSERI

Al plade skal gas efter — ogsa pa
Lrustfri“ Californien-biler — og en usvej-
set Jensen-Healey ses meget sjeeldent.
Tjek iseer i fodrummene, bundpladen,
skeaermkanter, hjulkasser, vanger, side-
paneler, i bagagerummet samt benzin-
tanken og dens omgivelser. Interigret er
generelt slidsteerkt, men isaer i USA-
biler kan solen have sat dybe spor.

TEKNIK

Lotus-motoren var ikke helt produktions-
klar ved Jensen-Healeys debut i 1972. |
Mk 2 fik den bl.a. en steerkere blok, men
servicesjusk straffes hardt. Tjek olietryk-
ket og se efter olie- og vandspild samt
uteetheder i braendstofsystemet. Tand-
remmen skal skiftes for hver 40.000 km.
Iser Mk 2erens 5-trins Getrag-
gearkasse er dyr at renovere og udskif-
tes ofte med en Toyota-gearkasse. Lidt
hylen fra Vauxhall-bagtgjet skal du ikke
tage dig af, for sddan lgd det ogsa, da
det var nyt.

RESERVEDELE

Trods det lave produktionstal er stum-
per sjeldent et problem: Meget er lant
fra bl.a. Vauxhall, Triumph og Sun-
beam, og det britiske specialfirma Mar-
tin Robey har opkgbt de originale pres-
se- og produktionsveerktgjer.

SPECIALISTER

Martin Robey, Pool Road, Camphill
Industrial Estate, Nuneaton, CV109AE,
England. TIf. 0044 24 76386903.
www.martinrobey.com

Rejen, Unit 1 Abbas Business Centre,
Main Road, ltchen Abbas, Winchester,
SO21 1BQ, England.TIf. 0044 1962
779556.

www.jensenparts.co.uk

PRISER

Healey-priserne er pa vej op, men du
kan stadig finde en fornuftig bil til paent
under kr. 150.000. | England koster
topeksemplarer over kr. 200.000.

KLUB

Jensen Owners Club Danmark,

www.jensenownersclub.dk

Medlemsblad


http://www.jensenownersclub.dk

Nr.9 - November 2019

DEN BILLIGE B

MGB har ry for at vaere robust og nem
at holde kgrende, men det er ingen
hemmelighed, at British Leyland skar
markant ned pa kvaliteten i 70’erne.
Ogsa en sen B’er er dog omgaengelig
som fa og markant billigere — men svae-
rere at szelge — end aldre argange.

KARROSSERI

Indre og ydre sidepaneler er vigtigste
tiekpunkt; i veerste fald kan rust her fa
hele karrossen til at knaekke, og faresig-
nalet er darligt indpassede dere, fordi
bilen synker sammen. Tjek ogsa ved
forruden, forskeermene og samlingerne
mellem dem og karrossen, bagskeerme,
ved baglygterne og bagagerummet.

TEKNIK

Generelt skal du bare tjekke for slid og
alderskramper. ,B“-motoren er hardfar,
isser med fem hovedlejer (fra efterar
'64). Lidt ventil- og taktkeedestgj er helt
normalt, men ma ikke dominere, og
olietrykket skal veere ca. 50 psi ved
varm motor i 4. gear. Den fuldsynkroni-
serede gearkasse (fra 1967 og frem)
skal du ikke bekymre dig om, da den er
bygget til belastningen fra den 6-cyl.
MGC.

RESERVEDELE

Du kan fa alt, og stumperne er ofte rg-
rende billige. Kvalitet og pasform svin-

ger dog enormt, sa hold dig til aner-
kendte leverandgrer — snak med andre
om deres erfaringer. Der er talrige dan-
ske MG-specialister, men skruer du
selv, kan du spare penge ved at handle
i England.

SPECIALISTER

MG Parts & Service, Rddmandsgade

54, 2200 Kbh. N. TIf. 32 55 54 97.
mgpartscph.com

Lars Borsig Classic MG, Slagardsvej
20, Frgslev, 4660 St. Heddinge. TIf. 56
50 83 46. lars-borsig.dk

Bonnevie MG Import, Hundtoftevej 1,
5750 Ringe. TIf. 62 27 28 48.

bonnevie.dk

Classic Center, Fjeldshgjvej 5, Sdr.
Tranders, 9260 Gistrup.TIf. 98 37 41 90.

classic-center.dk

PRISER

Kan du leve med looket, koster en gum-
mi-MGB kun to tredjedele af, hvad du
skal give for en model fra 60’erne.
50.000-70.000 for en brugbar bil og
hgjst 100.000 for et fint eksemplar.

KLUBBER

@st: MG Car Club Danish Centre,
www.mgklub.dk

Vest: MG Car Club Demar.
www.mgcc.dk

Medlemsblad

MEGET SORT MG-KABINE, men i 70’erne kunne du du vaelge et par meget tidstypi-

ske brunlige nuancer som alternativ

EGENTLIG ER MGB’s 1,8-LITERS MO-
TOR en frisk og sympatisk kraftkilde.
Men den voldsomme californiske afgift-
ning tager pippet noget fra den

11978 HAVDE AMERIKANERNE for
leengst indfart lovkrav om alarm for ikke
spaendte sikkerhedsseler. Sa her er ba-
de summer og kontrollampe

BENSZINMALERENS FORMANING om
udelukkende at tanke blyfri benzin afslg-
rer, at USA-B’eren her er fgdt med kata-
lysator

EN ENKELT ZENITH-KABURATOR i
stedet for Europa-versionens to SU’ere
har en stor del af seren for det betragteli-
ge krafttab




ENGELSK HUMOR: | England og USA
kaldtes MG-gummikofangerne
LSabrina’er” med hilsen til den britiske
50’er-glamourmodel Norma Ann Sykes
alias Sabrina og hendes yppige barm

Olsen fra Fakse ejet siden 2009, og ved
siden af Jgrgen Christiansens sene rgde
MGB ligner den gule Healey den aflgser,
som B’eren skulle have haft i 70’erne,
men aldrig fik.

Gammel dame med makeup

| stedet tog MGB’s nedtur yderligere fart,
da British Leyland i 1975 strag kreeng-
ningsstabilisatoren fortil fra listen over
standardudstyr, for sammen med den
storre frihgjde og de tunge kofangere
gdelagde det kgreegenskaberne fuld-
steendig. Heldigvis vendte den tilbage i
1977 i forbindelse med en revideret un-
dervognsafstemning, der ogsa omfattede
en ny stabilisator bagtil. Og sa er vi frem-
me ved Jargens B’er, der er fra 1978 og
ligesom Kajs Healey hentet i det livsgla-
de Californien — noget nzer det sidste
sted i verden, hvor sportsvognsfanen
blev holdt hgjti 70’erne.

Mange ,gummibade” er ombygget med
lavere fijedre og de eeldre MGB’eres
blanke kofangere og kglergrill. Det kun-
ne Jargen dog ikke dramme om at gare,
sa hans eksemplar star stadig i original
specifikation uden overgear, men til gen-
geeld med hele miljg-menageriet inklusi-
ve katalysatoren. ,| gvrigt er det ikke helt
nemt at bygge undervognen om. Der
findes ganske vist ombygningssaet i Eng-
land, men hjulvinklerne skal ogsa aen-
dres, og skal det vaere helt korrekt, skal
tandstangen flyttes*, forteeller Jargen.

Med flere omfattende bilrenoveringer pa

cv'et ved han, hvad han taler om. Her
kunne han dog ngjes med at skifte ind-
traek og instrumentbord, ligesom han har
fiernet de USA-typiske sidemarkeringslys
fortil pa bilen, der har veeret i Danmark i
seks ar og allerede var indregistreret, da
Jargen kgbte den i 2016.

Kender du en klassisk MGB, virker kabi-
nen med det polstrede instrumentpanel
mere dyster og 70’er-sort, end du er vant
til. Til gengeeld er der takket veere den
storre frihgjde og den kraftigere saede-
polstring ikke helt sa langt derned som
normalt, og du genkender straks lyden
og sjeelen, nar den trofaste 1,8-liters
maskine skrumler i gang med sin vel-
kendte, hjertelige og sunde klang, som
Californien-kastrationen nok har daempet
lidt, men bestemt ikke fjernet.

Det samme kan vi ikke sige om motor-
kraften. Bundtreekket er stadig den lang-
slagede ,B“-motors styrke, men man
vinker ikke ustraffet farvel til omkring 30
hk og 15 procent af drejningsmomentet,
sa bid er der ikke meget af. Problemet er
dog til at overse ved tilbagelaenet karsel,
og de laengere fjedervandringer, som er
resultatet af den starre frihgjde, pynter
pa B’erens ellers temmelig rustikke kom-
fort. Til gengeeld kreenger bilen noget
trods de to stabilisatorer.

Ved undervognsrevisionen i 1977 blev
styretgjet en tand mere indirekte — 3,5 i
stedet for 3,0 omdrejninger fra stop til
stop. Men da tandstangen stadig arbej-
der let og preecist, opleves det ikke som
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det store problem, og er du ikke typen,
der partout vil op pa daeksiderne i hver
kurve, er ogsa en sen B’er en fortrinlig
hygge-sportsvogn til sgndagsturen.

Moderne tider

Moderne har den bestemt ikke veeret i
1978 — men handen pa hjertet: Hvornar
var en MGB for alvor det? Nej, sa er det
straks noget andet at tage plads i den
gule  Jensen-Healey, hvor 70er-
designstilen gennemsyrer cockpittet —
dog blgdt lidt op med de indlaeg af treefi-
nér, der kom pa Mk Il’eren.

Siden Kaj fik bilen hjem fra Californien,
har den faet lavet rust i bunden, og gulv-
teepper og kaleche er nye. Kaj har desu-
den monteret et lille Momo-leederrat for
at fa bedre plads til benene pa de lange
ture, han ofte og gerne bruger bilen til,
og hvor han saetter pris pa den overra-
skende gode sidde- og affjedringskom-
fort: ,Selv efter en fem timer lang tur til
Jylland er man ikke det mindste traet",
fastslar Kaj.

Netop fokuseringen pa komfort og hver-
dagsegenskaber pa bekostning af den
sidste sportslige skarphed fik Jensen-
Healey en del beske kommentarer for i
sin samtid, men usportslig er den be-
stemt ikke. Nok synger Lotus-
maskineriet ikke helt s& smukt som for
eksempel en Alfa-motor, men den vag-
ner op med en lovende brummen.

I USA havde Jensen-Healey to enkelte
Zenith-karburatorer, men Kaj har mon-
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JENSEN-HEALEY MK I

1974

MOTOR: R4, 1.973 cm?®, 16V. Vandkgling.
2 overliggende, tandremstrukne knastaks-
ler, 2 dobbelte Dell’Orto DHLA 40E-
faldstremskarburatorer. 142 hk (DIN) ved
6.500 o/min, 177 Nm ved 5.000 o/min. USA
-version: 2 Zenith-Stromberg 175 CD 25E-
horisontalkarburatorer. 142 hk (SAE).

TRANSMISSION: 5-trins manuel gearkas-
se med fuldsynkronisering. Gulvgearstang.

OPBYGNING: Selvbaerende karrosseri,
motor pa langs fortil, baghjulstraek. Fortil
triangelarme med skruefjedre, bagtil stiv
aksel med langs- og skrasvingarme og
skruefijedre, kreengningsstabilisatorer for og
bag. Skivebremser for og bag, 2 kredse,
bremseforsteerker. Tandstangsstyretgj.

MAL OG VZEGT: Leengde 421 cm, bredde
161 cm, hgjde 121 cm, veegt 1.000 kg.
185/70HR13-daek.

PRAESTATIONER: 0-97 km/t. 7,8 sek.
(USA-version 8,1 sek.), topfart 192 km/t.

PRODUKTIONSTAL: 7.146 (Mk Il
1974-76). Alle Jensen-Healey 1972-
76: 10.503.

PRIS 1974: Ca. 95.000 kr.
PRIS | DAG: 125.000-200.000 kr.

OLSEN OG JENSEN

| 70’erne blev Kaj Olsen forelsket i Jen-
sen, da han sa en Interceptor i Aalborg,
og mange ar senere kgbte han ogsa
sadan en, som han dog aldrig fik ud at
kare. Den tidligere Iuftkaptajn fra Fakse
var pa jagt efter en rustfri Jaguar Mk 2,
da han i 2009 tjekkede udvalget hos en
klassikerforhandler i Californien — og her
stod der ogsa en Jensen-Healey. Kaj
kebte dem begge, og sé ejer han for
resten ogsa Danmarks eneste indregi-
strerede eksemplar af den lukkede ver-
sion Jensen GT
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teret Europa-versionens to dobbelte 40-
millimeters Dell’Orto’er, og det ger un-
derveerker for kraftoverskuddet. Den
ganske hardtpumpede motor skal arbej-
de for at levere varen, men ved hgje
omdrejninger kvitterer den med et spark
og en metallisk snerren, der ikke efterla-
der nogen tvivl om ophavet.

Getrag-gearkassen er af dogleg-typen
med fgrste gear nederst til venstre og de
fire gvrige gear i et normalt H; den krae-
ver en smule handkraft, men med sin ge-
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digne, mekaniske praecision er den en
knivskarp forngjelse at arbejde med.

Ligesom styretgjet, der trods den ydmy-
ge Vauxhall-baggrund nok er Jensen-
Healeys steerkeste side — kontant, pree-
cist og fintfglende.

Lukket og slukket

Potentialet var der med andre ord, og i
USA fik Jensen-Healey samaend ogsa
paen succes pa racerbanerne. Men de
indledende kvalitetsproblemer havde



spoleret dens ry én gang for alle, og
Jensen Motors blev sendt til teelling, da
energikrisen i 1973 gjorde den kostbare
Jensen Interceptor usaelgelig.

Ganske vist kunne Lotus nu omsider
levere motorer nok, og i 1975 kom en
lukket og mere eksklusiv Healey-version,
Jensen GT, pa gaden i al hast for at
sparke lidt liv i forretningen. Kun 511
blev dog bygget, inden Jensen matte
dreje ngglen om i foraret 1976. Fire et
halvt ar senere kom turen til MG, i hvert

fald for en tid, da British Leyland lukkede
MG-fabrikken i Abingdon, og den sidste
MGB forlod samlebandet den 2. oktober
1980.

Men taenk, hvordan 70’ernes sports-
vognshistorie kunne have set ud, hvis
MG havde sendt sendt en moderne B-
aflaser pa gaden i 1969-70 som oprinde-
lig planlagt. Eller hvis Jensen og Donald
Healey havde ramt rigtigt i ferste hug.

Tak til Skjoldeneesholm Gods
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MGB TOURER

1978

MOTOR: R4, 1.798 cm?®, 8V. Vandkgling. 1
sideliggende, keedetrukken knastaksel, 2
SU HIF4 halv-faldstremskarburatorer. 97
hk (DIN) ved 5.500 o/min, 142 Nm ved
2.500 o/min. USA-version: 1 Zenith-
Stromberg 175 CD 2-horisontalkarburator.
63 hk (SAE netto) ved 4.600 o/min, 120
Nm ved 2.500 o/min.

TRANSMISSION: 4-trins manuel gearkas-
se med fuldsynkronisering, evt. med el-
overgear pa 4. gear. Gulvgearstang.

OPBYGNING: Selvbaerende karrosseri,
motor pa langs fortil, baghjulstreek. Fortil
triangelarme med skruefjedre, bagtil stiv
aksel med halvelliptiske bladfjedre, kraeng-
ningsstabilisatorer for og bag. Skivebrem-
ser for, tromlebremser bag, 2 kredse,
bremse-forsteerker. Tandstangsstyretgj.

MAL OG VZEGT: Laengde 402 cm, bredde
157 cm, hgjde 130 cm, vaegt 1.045 kg.
165SR14-daek.

PRASTATIONER: 0-97 km/t. 12 sek.,
topfart 173 km/t. (Europa-version).

PRODUKTIONSTAL: 387.184 (alle Tourer
1962-80). Alle MGB/MGC: 524.392.

PRIS 1978: Ca. 75.000 kr.
PRIS | DAG: 70.000-120.000 kr.

ENTUSIASTENS BRUGSKLASSIKER

Fine biler har Jgrgen L. Christiansen
haft nok af. Han lagde ud med at restau-
rere en Studebaker fra 1937, som han
har endnu; siden kastede han sig over
en Austin-Healey 100/6 og en Jaguar E-
type, han kgbte som Igsdele i papkas-
ser. En Mazda MX-5 har han ogsa haft,
ligesom der star en Porsche 911 hjem-
me ved Slagelse. Men det er jo heller
ikke helt af vejen med noget billigt og
nemt, som man tgr stille fra sig overalt —
og derfor kebte han den rgde MG for
sma tre ar siden.
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Tekst: Allan Christensen
Indholdsbidrag:
Peter Clausen, MotorClassic, m.fl.

Hvor blev de
baghangte

dore af?

- Gangsterdogre eller
selvmordsdgre

Adgang til kabinen i en bil er maske ikke noget vi teen-
ker specielt meget over i hverdagen, selvom vi fra tid

til anden oplever biler, hvor det mildest talt er vanske-
ligt at komme ind og ud af. Det er ogsa som om det
bliver lidt mere besveerlig jo seldre man bliver !

Hvad forstar vi ved en bilder?

Daren definerer for os, hvornar vi er ude
eller inde, og i vores hus taenker vi for-
mentlig sjeeldent over, om dgren abner
indad eller udad. | et supermarked eller
et indkgbscenter teenker vi nok heller
ikke over indgangsdgren, da det normalt
blot er en automatisk der, der glider til
side nar vi naermer os.

Vores moderne biler har adgangsforhold,
som vi formentlig heller ikke teenker
over, da vi er vant til at derene abnes,
nar derene aktiveres ved hjeelp af bil-
ngglen. Nogle nye bilmodeller kan endda
identificere en negle i lommen pa chauf-
foren, hvorpa den laser op. Faelles for
naesten alle nye biler er imidlertid, at
dagrene abnes pa en ensartet made.
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Ser vi pa bilens opbygning i forhold til
faestning af dare, er der tale om 2-4 stol-
per til det formal, dog afhaengig af, hvil-
ken bil der er tale om.

Fordgrene pa nutidens biler heengsles
traditionelt pa A-stolpen (se tegning til
hgjre) og bagderene pa B-stolpen. Hertil
haeftes bagklappen pa 5-dars biler pa D-
stolpen.

Nyere biler som f.eks. Opel Meriva fra
2018 har haengslet bagderene pa C-
stolpen, da der ingen B-stolpe er. Det
giver et meget stort rum for ind— og ud-
stigning. Pa grund af muligheder i ny
teknologi og meget vridningsstabile ma-
terialer til opbygning af bilen, er det mu-
ligt at udvikle en bil uden B-stolpe. Det
ville ikke have veeret muligt med sadan-
ne typer af lgsninger pa datidens biler,
med mindre man s matte @ge bilens
veegt betydeligt.
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Normal anvendelse af derstolper:

e Frontdarene er heengslet pa A-stolpen

e Bagdgrene er haengslet pa B-stolpen



Historien bag baghangte dore

Vi kender alle de baghaengte dere, hvor
forderen haengsles pa B-stolpen. De var
meget populaere i gamle gangsterfilm,
hvorfor de ogsa blev benaevnt "gangster
dgre”. Dgrlgsningen havde mange keele-
navne, sasom “bagvendte dgre”, "Kid-
napper dgre”, "Pigefanger dere” og sik-
kert mange andre synonymer.

Oprindelsen pa disse dere ses helt tilba-
ge i hestevognenes tid i slutningen af det
19. arhundrede, hvor man ogsa sa de
hgje karet vogne, som naesten altid var
abne med en meget lav baghaengt der. |
mange tilfeelde var der faktisk slet ingen
der, man steg blot direkte op i bilen. Se
f.eks. MG "Old Number One” fra 1925

Pa visse af nutidens biler ses en genop-
staen af de baghaengte dare, hvor de nu
kaldes f.eks. "Treenerdgre” (Rolls-Royce
og Lincoln), "Freestyle dgre” (Mazda),
"Bagtilgang dgre” (Satum - det maerke
kender jeg ikke!) og ”"Baghjulede dg-
re” (lidt idiotisk navn efter min mening !).
Se senere.

Op til 1.verdenskrig var der fortsat biler,
der ingen dgre havde, eller maske kun
en lav der til forseedet, og sa en hgjere
dor til bagseedet. Dog kunne man se en
hastig udvikling fra de gamle hgje biler,
der byggede pa princippet om en heste-
vogn, frem til den mere moderne bil med
lukket karosse, og dermed behovet for
dore.

| tiden mellem 1. og 2.verdenskrig udvik-
lede bilernes design sig meget, med
bagheengte dgre som kendetegn, endda
med Igsninger der supplerede med bag-
heengte bagdegre, som f.eks. pa Opel
Kadett fra 1938. Engleenderne kunne
ogsa veere med her, da de sendte den
forste model af Morris Minor pa marke-
det i 1928 med baghaengte frontdgre.

| perioden frem til 1960’erne oplevedes
en langt sterre forskel pa bilerne, da
markedet naermest eksploderede efter
2.verdenskrig. Her sas en lang reekke
kreative idéer pa dertyper og adgangs-
forhold pa de forskellige bilmaerker. Dog
var baghaengte dgre fortsat meget ud-
bredt, idet man ansa denne lgsning for
den bedste og mest bekvemme, nar man
skulle ud og ind af bilen. Hvem husker
ikke den fantastisk populaere Renault
4CV, som blev produceret fra 1947 til
1961 med over 1 million solgte eksem-
plarer. Den kgrte endda som taxi i f.eks.
Tunesien helt frem til 70’erne. Jeg prove-
de selv en tur i sadan en taxi med min
keereste (nu hustru) - plus chauffgren -
en meget varm sommerdag i feriebyen
Sousse. Det var en hed oplevelse !

Af andre klassikere i tiden efter 2. ver-
denskrig med bagheengte dgre, og som
kunne ses pa de danske veje, var den
lille og meget sgde Fiat 500 Topolino, de
forste Fiat 500 og den meget populaere
Fiat 600, som igvrigt begge fik front-
haengte dgre senere, og ikke mindst den
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legendariske Citréen Traction (1934-57).

MG fabrikken i Abingdon sendte i tiden
inden 1960 flere modeller pa markedet
med baghaengte dgre, hvor de kunne
ses pa bl.a. MG YA, der blev produceret
i perioden 1947-1953 og MG T-type mo-
dellerne, der blev produceret i perioden
1936 til 1955, hvor MGA kom pa marke-
det med sit for tiden meget moderne
design.

Andre kendte biler med baghaengte dare
fra tiden omkring 1960-70, hvor brugen
af bagheengte dgre i gvrigt begyndte at
tynde ud var amerikaner bilerne: Lincoln
Continental 4-ders cabriolet og sedans
(1961-1969) og Ford Thunderbird 1967-
1971 firedegrs sedans. Hertil de britiske
Rover P4-biler frem til 1964. De tyske
Goggomobil saloner og coupés havde to
derkroppe med selvmordsdgre, indtil
disse blev andret til frontheengslet i
1964.

Inden for de senere ar ses igen lgsninger
med baghaengte dere, da mulighederne
for at forarbejde materialerne som biler-
ne bygges af, er blevet langt stgrre ved
bl.a. teknologiens hjeelp. Her ses en raek-
ke nutidige eksempler pa moderne biler
med baghaengte dgre som: Rolls-Royce
Dawn fra 2017, Studio Nissan IDS fra
2018, Opel Meriva fra 2017 samt en
reekke biler, hvor bagdgrene er bag-
haengte, hvilket letter adgangen betyde-

ligt.
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Baghangte dgre i brug

Som naevnt var baghaengte degre meget
udbredte op til ca. 1960 pa adskillige
biler, men man gik i sin tid veek fra dem
af sikkerhedshensyn, for det er ikke til-
feeldigt, at de ogséa kaldes selvmordsdg-
re. Hvis en fronthaengslet dar ved en fejl
abnes under kersel eller simpelthen
springer op, vil fartvinden holde den pa
plads ind til bilen. Derimod vil en bag-
haengslet dgr blive bleest vidt aben under
karsel, hvor man nok selv kan regne ud,
hvad der sa kan ske med en overrasket,
ikke-fastspaendt forer eller forsaedepas-
sager, iseer hvis det sker i et sving, eller
hvis personen i panik holder fast i dgr-
handtaget.

Datidens dgrlése var bestemt ikke altid
noget at prale af og kunne springe op pa
grund af karrosserivridninger ved hard
karsel eller pa ujeevn vej — eller simpelt-
hen, hvis man laenede sig mod dgren
med for stor veegt, f.eks. pa grund af
centrifugalkraften ved svingkarsel.

Her har vi ogsa grunden til, at de bag-
haengte dgre ogsa kaldes gangster- eller
kidnapperdgre, for under gangsterveeldet
i 20’ernes og 30’ernes USA gjorde disse
dere det meget nemmere, at smide folk
ud af bilen under karsel!

Baghaengte dagres store fordel er den
nemmere og mere bekvemme indstig-
ning, hvilket er arsagen til, at f.eks. Rolls
-Royce nu igen benytter dem. | dag, hvor
folk er speendt fast under karsel, degrla-
sene er bedre, og dgrene ofte lases au-
tomatisk ved igangseetning, er der heller
ikke nogen sikkerhedsproblemer laenge-
re.

| nogle biler med bagheengte bagdgare,
f.eks. Mazda RX-8, skal fordgrene ogsa
abnes, fgr det er muligt at abne bagde-
rene, og i Opel Meriva kan bagdgrene
ikke abnes ved hastigheder over 4 km/t.

Nok er det nemmere at stige ud af en bil
med baghaengt forder, men maske ikke
altid pa en made som man gnsker! - Se
illustrationen pa artiklens forside, hvor
dette dilemma vist er tydeligt. Det er
formentlig de feerreste kvinder, der on-
sker, at se sig selv i sddan en situation,.
Nok er det pikant - for meend ! - men
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knapt s& speendende for kvinden. At en
almindelig bagdgr, heengslet pa B-
stolpen, kan give tilsvarende problemer
er nok ogsd en kendt sag for kvinder
baerende kjole eller nederdel.
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Andre dor lesninger

Som naevnt ses biler med baghaengte
dere igen, dog i et meget begreenset
udbud, omend antallet nok vil veere sti-
gende, ihvertfald nar det geelder haengs-
ling af bagdgrene pa C-stolpen af bilen.

Gennem de seneste 50-60 ar vil man pa
mere eksotiske biler kunne se flere mere
eller mindre spgjse lasninger pa haengs-
ling af dgrene. Den vel nok mest sjeeldne
og meerkelige lgsning er bilen med én
fronthaengt forder, som ses pa BMW
Isetta 300 fra 1957-58.

Denne dartype fordrer i gvrigt en place-
ring af motor og andre vigtige dele til
mere fjollede steder. Den klassiske bilist
vil nok ngdig se denne type karetgj, som
et egentligt automobil, og da slet ikke
betvinge sig adgang til et sddan med det
formal at kgre i den. La@sningen med én
fronthaengt forder blev ikke den store
succes, men dog aftvinger den et vist
mal af respekt for forsgget. Men ind— og
udstigning ? - Pikant - tja ! - Dog nok
mere: hamrende besveerligt !

Arsagen til de gennem tiderne mange
alternative lgsninger for heengsling af
dgrene burde veere indlysende, Desig-
nerne har formentlig ville opna et smart
bildesign i sammenhang med gode og
smarte dgre. Desveerre har de smarte
derlgsninger ofte medfgrt besvaerlige ind
— 0g udstignings forhold kombineret med
uheldige (eller heldige, alt afhaengig af,
hvordan man ser pa det) situationer for
kvinder iklzedt kjole eller nederdel.

Set fra denne signaturs side kunne man
forledes til at tro, at designerne, som
oftest er maend, designer de smarte biler
til sig selv (lees: meend), hvorfor fokus
bl.a. er pa, hvordan man pa en smart
made kommer ud og ind af bilen, og der-
ved dupere omgivelserne (?)

Nar dette er sagt, sa lad os lige dveele
lidt ved de mange alternative Igsninger
for haengsling af bildgre (se neeste side).



Sommerfugle dore

Alfa Romeo 33 Stradale, som blev bygget i 18 eksem-
plarer i perioden 1967-69.

Dertypen hvor dgren er heeftet pa A-stolpen, og vippes
frem og op, sammen med det delte glastag.

Baldakin dere

Sterling Nova fra fabrikken Sterling Sports Cars.

Dgrtypen har ikke noget egentlig navn. Dgren abnes
ved at Igfte hele taget op. Den kaldes mange ting pa
engelsk: Articulated canopy, Canopy door, Canopy

Magedore:

Mercedes-Benz 300S, som blev produceret i perioden
1952-63. | begyndelsen fra 1952-53 blev den udeluk-
kende produceret som racerbil, og i arene 1954-57 som
Coupé. | alt blev 3.258 bygget.

Denne Igsning er blevet bergmt alene p.g.a. denne
fantastisk smukke bil Den blev karet som arhundredets
bil i 1999.
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Sakse dore:

Lamborghini Aventador (2011-17). Modellen er navngi-
vet efter en keempende tyr.

Sakse dgrene er naermest blevet et kendetegn for Lam-
borghini modellerne. Degrlgsningen kaldes ogsa: Vinge
dere, Bille dgre, Frgdere, Knivklingedare, Sving-op
dgre og Lambo dgre.

Svane dgre:

Aston Martin V8 Vantage. Vantage blev produceret
gennem mange ar. Den viste er fra 2013.

Denne meget smukt formede dar kaldes svane der.
Dgrtypen svarer nogenlunde til en almindelig kendt
front heengslet dgr, men abnes i en opadgaende bevee-
gelse.

Skydedore:

Toyota HiAce Minimus

Mange biler har skyde dgr Igsningen i dag, da den giver
godt rum for ind— og udstigning i p-base.

Medlemsblad
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Honda Urban EV Concept.

Denne prototype af en elbil fra Honda forventes pa mar-
kedet i 2019. Tja - nu far vi se !

Opel Meriva.
| model B, som kom pa markedet i 2010, sas de bag-
haengte bagdare.

Medlemsblad
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Fremtidens dar losninger

Med teknologiens hjeelp og nye meget vrid-
ningsstaerke materialer vil vi komme til at op-
leve mange gode og maske ogsa et par ko-
miske dar lgsninger de kommende ar. Ogsa
nar vi taeenker pa de forelgbige prototyper pa
selvkgrende biler, der er blevet preesenteret.
Her vil vi se helt nye typer dare for at lette
ind— og udstigning af bilerne

Pa siden her vises nogle lgsninger vi Vil
komme til at se:

Kilder til denne artikel:
e Peter Clausen, Motor Classic
e ’Dgre og et stykke med bart” af Sgren Navntoft, ViaRetro
® ’Lang tradition for bagvendte dare”, FDM
e Wikipedia og model billeder fra Internettet

Nissan IDS.

Vist som fremtidsbil
i 2017

Rolls-Royce Dawn fra 2017.

Om bilen siges det: Du karer ikke bilen - den opleves !
Pris ca. kr. 6.5 mio
Den blev praesenteret pa Frankfurt Motor Show i 2015
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Vi har fundet denne lille sjove historiske
artikel i Hans og Dorte Hedegaards MG
arkiv, som vi har faet lov til at bringe.
Sort-hvid billedet herover er fra artiklen.
@vrige foto er hentet pad den engelske
klubs hjemmeside.

Artiklen er skrevet i 1995!

Som det lyder pa den engelske hjemme-
side:

”Den sidste MG som fuldforte et
Le Mans, kort af Paddy Hopkirk
og Andrew Hedges.”

Paddy var dog nok mest kendt som rally
kgrer i en Mini, hvor han vandt Rally
Monte Carlo i 1964.

Andrew var kendt som forretningsmand,
men ogsa som racerkgrer i bl.a. en
MGA m.fi.

| 00’erne sa man igen MG meerket pa Le
Mans, da de stillede op med to biler i
sportsvognsklassen  sammen  Lola.
(Naermere herom en anden gang).

——000—

Opdateret artikel fra MG klubbens arkiv.
Foto fra MG klubben i UK

1965
Le Mans
MGB

er aret, hvor 3 maerkedage
(ar) kan fejres for MG navnet:

1995

70 ar siden, at Old no. 1 kom frem til
folket (kunderne, publikum) 1925 - 1995.

50 ar siden, at MG fabrikken i Abingdon
begyndte MG produktionen efter, at have
produceret krigsmateriel i 5 ar, og mon
ikke MG TC, vil blive fejret mange ste-
der, hvor MG folket er?

30 ar siden, at BMC Competition De-
partement producerede endnu en MGB
til race, med indregistrerings nummer
DRX 255 C, som gennem de sidste 25 ar
har veeret i privat eje.

Tilbage til juni 1965, hvor 14 af de i alt 51
startende vogne havde fuldfgrt 24 timers
lebet pa 2357 miles = ca. 3771 km var
kommet over malstregen sgndag efter-
middag kl. 16.

Nogle af vognene var i desperat nad for
mekanisk hjaelp, og her kommer den
tartanrgde MGB, den eneste fabriksvogn
fra Abingdon i mal som nr. 11 i overall
placering, og som nr. 2 i klassen op til

2000 ccm. MG’en var kegrt af Paddy Hop-
kirk og Andrew Hedges.

Efter afslutningen blev MGB’en sendt
tilbage til England, for en demonstrations
tur til bilforhandlernes udstillingsvinduer.
MG’en blev fremvist komplet med stav,
beskidt, maget, med racenumrene end-
nu pasat og meget brugte raceing deek.

Motoren som kom fra special tuning De-
partement i Abingdon var en motor med
tre hovedlejer og stage 6 tilbehgr, hvilket
gav motoren lidt flere hk - fra 95 hk ved
5400 omdr. til 125 hk ved 6000 omdr.
Hertil raceudgaven af ventiler, knastak-
sel, oliepumpe, svinghjul, teendspole,
raceing top pakninger og weber 45
DCOE karburator.

Alt dette kunne tilbage i 1965 klares for
et belgb teet pa £265, hvor et pund den-
gang var teet pa 20 danske kroner. Gear-
kassen kostede den gang £19 og 7 shil-
ling. Herefter var man klar til at deltage i
et 24 timers lgb med 14 tommers trad-
hjul 11!

Men det var jo som bekendt virkelighed!

L2




V i ankom til Hotel Sgpark omkring

sidst pa eftermiddagen den

30.august, da den ene af os var
arbejdsramt, hvilket betgd at vi forst
lettede fra Qlstykke lidt over kl.14. Pa
turen til Lolland-Falster fravalgte vi mo-
torvejen og tog i stedet landevejen og de
sma veje. Det er en hyggelig og dejlig
made, ovenpa en lidt sej arbejdsuge, at
trappe ned pa.

Hotel Sgpark ligger i Maribo lige ud il
vandet, hvor vi fik et veerelse med altan
og en flot udsigt ud over vandet. S& var
man jo allerede positiv stemt.

En hyggestund med lidt koldt til ganen i
godt selskab med de andre deltagere pa
terrassen, dannede indledningen til afte-
nens middag. Formanden bgd velkom-
men og gav ordet til arranggrerne, som
udleverede arrangementets kgrebog,
med flotte detaljerede fotos, og korte
beskrivelser af de steder vi ville passere
pa ruten. Her var bade tulipanruter og
kortudsnit til hjeelp for at kunne finde vej.
Hertil fik vi en mundtlig introduktion til
weekendens ture. En enkelt deltager,
gjorde ihaerdigt opmaerksom pa at have
faet udleveret et forkert kort i forhold til
det viste. Men en venlig sjeel kom den
undrende deltager til undsaetning med
en forklaring om, at der sdmeend var
flere sider i kerebogen, og endda med
tryk pa begge sider !

Lolland er som bekendt ikke det mest
kuperede omrade i Danmark. Faktisk er
der sa fladt, at “man kan se en hare lgbe
pa 8 km afstand”, som det blev forklaret.
Og vi skulle hilse og sige, at det passer
— jeg sa haren!

Legrdag morgen efter en dejlig morgen-
mads buffet, hvor vi efterfalgende kunne
hente frokostpakken i receptionen, blev
det fgrste holds biler sendt afsted pa
dagens knap 158 km lange rute. Vi blev
herefter med tre minutters mellemrum
sendt afsted i hold af 6-7 biler, hvilket er
normal procedure ved alle kereture. Pa
den made skaber vi ikke trafik kaos eller
generer vores medtrafikanter.

Undertegnet kom afsted i gruppe 3, og
jeg ma rose vores gruppe, da vi kerte
ruten perfekt, ikke mindst pa grund af
vores vejvisere. Vi hyggede os iseer da
gruppe 2, karte forkert, sa vi kom foran
dem. Nu handler det selvfglgelig ikke om
at komme ferst, men om at nyde det
flotte landskab og de store godser — sa
som Engestofte og Sgholt Gods — og de
mange sma veje og byer. Efter en times
tid kom vi til Kramnitse havn, hvor vi fik
samling pa alle deltagere.

Herefter skulle vi ud pa en 25 km lang
tur pa diget til Langa. Det er vist ikke
noget man almindeligvis far lov til mere,
men arranggrerne ma have de rigtige
forbindelser for at f& sadan en tilladelse.

Tekst og foto: Charlotte Poulsen

Pa denne tur fglte man sig helt royal, da
alle smilede og vinkede til os. Nogle stod
endda med dannebrog og flagede, da vi
kom kgrende. Solen skinnende fra en
naesten skyfri himmel, og det var temme-
ligt varmt. Det var nogle dage siden det
sidst havde regnet, hvilket betgd at den
godt dreenede grusvej pa diget var knas-
ter, og med 45 biler pa vejen, blev stgvet
hvirvlet godt op, pa trods af et adstadigt
tempo pa omkring 20 km/t. Alle biler var
efter denne tur lysegule af stgv, hvilket vi
deltagere sameaend ogsa var.

Digevejen var noget smal, dog med
plads til, at enkelt kondi Igber og cyklist
med forsigtighed kunne snige sig forbi.
En overhaling eller forbikgrsel var der-
imod helt udelukket. Man kunne ikke
slippe tanken om “hvad nu hvis ?” - Og
sa skete det !

Benzinpumpen pa en GT, som la nr. 2 i
hele kortegen pa 45 biler, var breendt
sammen. Flere tradte til for at hjeelpe, og
vi andre kunne imens straekke ben, da
ingen alligevel kunne komme videre.
Fantastisk nok blev der fundet en spritny

Kortegekarsel pa Diget




benzinpumpe, da alle pa sadan en week
-end tur har lidt af hvert med. Med lidt
fingersnilde og et par strips blev benzin-
pumpen skiftet, hvorefter vi var klar — ja,
lige efter lidt hjeelp til en enkelt B’er, som
lige matte lgbes igang. Selvom hele
operationen ikke tog mere end ca. 40
minutter var timeplanen skredet, sa vi
blev lidt hurtigere ledt af diget og ud pa
landevejen, for hurtigst mulig at indhente
den tabte tid.

Fra Nakskov var vi igen pa rette vej. Jeg
vil tro at de fleste bedst husker ruten fra
Nakskov til Frederiksdal, som lidt af en
off-road MG-tur. Nok ikke en rute alle
ville have valgt, men det gik fint — med
lidt stev igen | — Vi kom over en mark via
de grenne hjulspor, som ogsa viste den
vej ad en ujaevn jordvej gennem skoven.

Vi ankom til Frederiksdals Gods kl.13
lige til tiden, hvor det var tid til frokost og
rundvisning med tilhgrende vinsmagning
pa Frederiksdals Kirsebaervin Vineri. Det
er ikke Kirsebeer vin, som vi almindelig-
vis kender kirsebaervin, men rgdvin lavet
pa kirsebaer. Jeg smagte ikke selv vinen,
men den blev rost af flere. Der var mu-
lighed for at kebe vinene, hvilket flere
benyttede sig af.

Pa grund af varmen og den lange tur
valgte nogle deltagere at kgre direkte til
hotellet. Vi andre fulgte planen og karte
mod Kragenees havn, som var neeste
seveerdighed pa turen, hvilket vi benytte-
de os af. Ved Kragenaes havn kunne
man ga op til Dodekalitten, en for mig
helt ukendt seveerdighed. Dodekalitten
er et monument - eller kunstveerk - be-
staende af 12 stenstgtter med indbygget
hgjtalere, som gor stedet til et kulturelt
samlingssted. Vi kom ikke helt derop pa
trods af de selle 500 meter fra P-
pladsen, da ishusets faciliteter og vare-
udvalg var noget mere tillokkende. Ishu-
set havde dobbelt op pa kugler til sam-
me pris, s& man fik virkelig noget for
pengene. Herefter gik turen tilbage til
hotellet, hvor vi ankom sidst pa eftermid-
dagen.

Rl weels-end

Det stgvede ikke kun pa Diget

Udsigt fra hotellet
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Hotel Sgpark

Efter et bad, benzin pa bilen og afslap-
ning i skyggen pa hotellets terrasse,
afventede vi aftenens festmiddag. Pa
trods af en meget varm aften, det viste
sig ogsa at veere forste tropenat i sep-
tember siden 1997, forlgb aftenen som
altid, med en tre-rettes menu i hyggeligt
samveer med andre klubmedlemmer, og
hertil et par sange og en quiz til desser-
ten. Efter middagen fortsatte festlighe-
derne pa terrassen for nogle, mens an-
dre sggte roen péa deres veerelser.

Sgndag vagnede vi op til et lidt andet
vejr. Det regnede, hvilket medvirkede til,
at bilerne fik skyllet det veerste stgv af fra
dagen for. Vi startede ud med kalechen
oppe, men fik den hurtigt ned igen, da
de mgrke skyer forsvandt og solen titte-
de lidt frem. Sgndagens rute var pa 102
km og gik @stpa til Falster. Vi fortsatte
med samme hold som garsdagens hold,
hvor vi atter kom ud pa sma snoede
veje, med en flot omkringliggende natur.
Hertil kom vi gennem sméa byer, korte
forbi et slot, et gods, en mglle med mas-
ser af marker og hyggelige skove om-
kring. Der var tid til en straekke-ben-
pause ved Hesnazes havn, inden turen
igen gik videre mod week-endens sidste
feelles arrangement, som bestod i feelles
frokost pa Vig Gaarden i Nr. Alslev. Her
var ikke sa mange p-pladser, men biler-
ne blev pakket godt sammen, sa vi kun-
ne komme ind og indtage en meget flot
frokostbuffet. Der var vist alt hvad gjne,
hjerte og mave kunne gnske si.

Midt pa eftermiddagen var det tid til at
vende naesen nordover mod Jistykke.

En stor tak til arranggrerne:

e Klaus Mgller og Klaus Balch Sgren-
sen, som stod for vestturen

e Freddy Voigt Andersen, Jgrgen
Christensen og Bent Olsen, som
stod for gstturen

e Anlis Nissen for det administrative

e Bent Hedegaard som tovholder, og
med det store overblik.

*
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Et industrikvarter i Skaelskor i september.

Jeg havde takket ja til min fars tilbud om at deltage i MG klubbens mangvreprgve
ikleedt hans MG A.

et var forste gang, jeg skulle delta-

ge i et sadant arrangement. Det

startede egentligt lidt slgjt, da jeg
vagnede af regnen, der veeltede ned
udenfor, og jeg teenkte mit inden jeg
lagde mig om pa den anden side og sov
videre. Det andrede sig til det bedre, og
dagen endte med at blive en dejlig som-
merdag.

Turen over Sjeelland var rigtig fin. Vi
spottede en masse veteran lastbiler og
blev da ogsa overhalet af en Midget i hgj
fart, som havde samme destination som
os. Vi kommer i fin tid frem til det, der
viser sig at veere omtalt som Vestsjeel-
lands Motorsportscenter. Der er tjek pa
tingene og god betjening i check-in teltet,
sa formalia blev godt overstaet, hvilket
fra starten gav et godt indtryk af arrange-
mentet.

Jeg havde frygtet, at en mangvreprgve
indebar en masse slalom kgrsel rundt
mellem kegler, hvor den egentlige udfor-
dring var, at kgre korrekt rundt pa banen.

Konceptet var dog helt perfekt og let at
ga til. Kegler pa den ene side og daek pa
den anden.

Efter kgrerbriefingen blev det til en op-
varmnings runde pa anleegget. En fed
start at tage en runde sammen med de
18 andre tilmeldte. Jeg havde start nr. 7,
sa jeg kunne lige na at lure lidt inden 1.
heat.

Jeg har fagr kert MG A, men aldrig rigtig
presset den. Selv. om min fgrste bil var
en Derby fra 79, er jeg overhovedet ikke
vant til at buldre rundt i en veteranbil.
Jeg ma sige, at jeg var noget speendt pa,
hvad der egentlig ville ske, nar jeg lukke-
de op for gassen.

Jeg havde selvfglgelig en plan om at
tage den med ro, det gik super fint i no-
get der minder om 20 sek., herefter gik
det derudaf. Jeg havde faktisk regnet
med, at den ville fgles tungere, og bort-
set fra lidt understyring i de skarpeste
sving, synes jeg virkelig den la godt pa
banen, der var plaget af en del grus, som

Tekst : Christian Thousig. Foto: Fam. Thousig.

dog blev kart vaek i de forste heats.

Min tid blev pa 3 minutter og 19 sek., sa
var udgangspunktet lagt.

| 2. heat blev der selvfglgelig gaet lidt
ekstra til stalet. Her oplevede jeg for far-
ste gang, at den smed rgven ud, og det
var desveerre ogsa i det eneste sving,
hvor der stod en betonklods. Et splitse-
kund havde jeg bekymringen for at gere
det neert utilgivelige ved fars bil. Det gav
en passende pamindelse om at huske at
have hovedet med og holde fokus pa
den oprindelige plan med, at tage den
lidt med ro. Tiden blev dog lidt forbedret
til 3,15 minutter, sa alt var godt.

Sa blev der kaldt til frokost, hvor det var
en forngjelse at fa lejlighed til, at snakke
med de andre deltagere om: den klassi-
ske rallyserie, hvordan Volvo 240 turbo
stadig kerer med ogsa sammenlignet
med moderne biler, reflektere over om
det er en god idé at saette en elmotor i
en gammel Jaguar og fa en forklaring pa
de dimser og apps, der skal til for at kere




orienteringslab.

Tilbage til mangvreprgven efter frokost.
3. heat blev ogsa mit langsomste i en tid
pa 3,21 minutter, da der lige skulle bak-
kes lidt undervejs. 4. heat endte i tiden
3,10 minutter, og en vaesentlig forbed-
ring, som viste sig at veere identisk med
Jan Glad’'s langsomste runde i en no-
genlunde tilsvarende bil, sa jeg var fak-
tisk yderst tilfreds.

Det blev til min overraskelse til en 2.
plads i klassen, sa jeg fik ogséa en fin
souvenir med hjem. En super interessant
dag, hvor man oplever de forskellige
biler pa en anden made end nar de star
og ser peene ud.

| tilleeg til de deltagende biler kom ogsa
en del forbi og kiggede. Fede biler og
hyggelige mennesker, det er helt sikkert
et arrangement jeg vil anbefale andre at
deltage i.

Mange tak til deltagere og arrangarer for
at skabe en super oplevelse.

*

/\

Klasse A - Standard::
1. Carsten Hggsberg
2. Christian Thousig
3. Trine Molter

¢

Klasse B - Sport::

1. Henning Petersen
2. Lars Korsgaard

3. Troels Lund

23

Shaclstoon
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Klasse C - Ekspert::
1. Finn Jensen

2. Dirch Glad

3. Martin Mortensen
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en 27.8.2019 var lokalafdelingen pa

Sydsjalland pa et meget specielt

og speendende virksomhedsbesag
pa Tvedemose Champignon ved Snese-
re.

Virksomheden er en familievirksomhed,
hvor naeste generation er i gang med at
tage over. Jens Christian, som har over-
taget virksomheden efter sine foreeldre,
fortalte os om virksomhedens udvikling
frem til i dag.

Tvedemose Champignon er Danmarks
starste producent af svampe og leverer
til alle supermarkeder, grgnthandlere,
restauranter mv. Der findes udover Tve-
demose Champignon kun én producent
mere i landet. Det er dog en veaesentlig
mindre producent. Men herudover er der
jo konkurrencen fra bl.a. Polen, en kon-
kurrence der ikke er lille.

At producere svampe kreever stort kend-
skab til bl.a. veekstprocessen, da naturen
skaber de helt afggrende vaekstbetingel-
ser, hvor det f.eks. kun er lykkedes i
Danmark, at dyrke ganske fa (10 stk) af
de mange hundrede eksisterende svam-
pearter, som findes.

Champignon vokser stadig i en blanding
af hestemgg og halm, medens andre
svampetyper vokser ud af en flaske eller
en “kunstig” form for treestub.

Det var spaendende at blive praesenteret
for de mange muligheder i virksomhe-
dens vaekstrum og her fornemme, hvor
hurtigt en svamp udvikler sig (man kan
nzesten hgre den vokse). Der bliver pa
Tvedemose Champignon produceret
2.000 tons svampe om aret, og de er alle
gkologiske.

Efter rundvisningen blev vi alle 21 frem-
megdte medlemmer budt pa kaffe og Jet-
tes kage i kantinen.

En herlig aften, der endte med et gigan-
tisk lyn og tordenvejr.

Tekst og foto: Bent Hedegaard




t flot syn medte os lgrdag morgen

den 21.september 2019 pa Kage

Havn. Parkeringspladsen ved Told-
boden var fyldt med MG’ere — bade
gamle kendinge og debutanter. 16 delta-
gere havde tilmeldt sig orienteringslabet
og en handfuld havde tilmeldt sig picnic-
turen.

Jens og Linda gav en introduktion, sa
bade nye og gamle var klar til dagens
udfordringer, som ville fere os gennem
landskabet syd for Kege ned mod
Stevns. Kgrebggerne blev udleveret og
uret afstemt med Igbsledelsen. Ja - og
sa ikke helt — for vores ’'det granne lyn’.
Vi var lige pludselig kommet i en mindre
krise, da vores Frankfurt-styrede ur ikke
lige levede op til forventningerne med sin
radiostyrede tid. Vi matte bed i gemmer-
ne for at finde reserve-uret. Men sa var
vi klar.

Starten gik kl. 10 og af sted det gik. Ud
af Kage, gennem Hastrup og syd over.
Gennem idylliske Gl. Hastrup og Herfal-
ge. Forbi Teekkemanden som lagde
navn til farste spgrgsmal pa etape 1, og
herefter op og ned ad bakkerne pa de
sma MG-veje gennem det Jstsjeelland-
ske landskab.

Selvom vejret viste sig fra den rigtige
gode side, var vi i den lukkede grgnne
MGB GT glade for, at kunne lukke helt
af. Syd for Haslev passerede vi et par
grisefarme, med dertilhgrende gylletan-
ke. Hold da op for en kras lugt, en lugt
der starter i naesen, og ender med at
kunne smages. Selv om vores bil var
lukket, var det fgrst da vi krydsede by-
greensen til Haslev, vi kunne treekke vej-
ret frit igen.

| Haslev kreevede kgrebogen, at co-
driveren skulle tegne. Vi kunne nok godt
forudse, at det var en enkelt tegning, der
skulle pafgres kontrolkortet, men vi var

alligevel lettet over, at det blot var de tre
ringe pa Odd Fellow huset der skulle
gengives i en tegning, hvilket var lige fil
at klare. Kort efter kunne vi kgre ind pa p
-pladsen ved Gisselfeld Kloster til en
velfortjent pause.

Etape 2 var en kortetape. Vi skulle fra
Gisselfeld mod Faxe. Ingen tulipan-
vejvisere i denne omgang, blot et kort
som viste start og mal, og derudover fire
gennemkgrselspunkter. Det var op til
deltagerne at tage den korteste vej. Kor-
tet fik os ud i landskabet omkring Gissel-
feld videre til Rennede og omegn, ned
omkring Jyderup og Tystrup, for at kere
lidt nord pa igen mod Faxe Kalkbrud,
som var mal for denne etape og frokost-
mgdestedet.

Efter en hurtig frokost var det tid til tredje
og sidste etape. Vi kerte ud af Faxe,
forbi bryggeriet, Kloaknissen og nord pa
mod Atterup og forsamlingshuset, som
lige skulle noteres pa kontrolkortet. Her-
fra gik turen gennem Karise og forbi Ka-
rise skole, som blev bygget tilbage i
1927. Tulipanerne viste os videre ud
mod Frgslev og gennem et fasan-
territorium. Veje og sving skal tages med
foden pa bremsen, da disse kamikaze-
fugle jo dukker op overalt. | farste om-
gang blev de dog i grefterne, da vi drg-
nede forbi.

Vejret viste sig heldigvis stadig fra sin
bedste side, og vi kom teettere pa malet.
Vi kerte igennem smabyerne omkring
Vemmetofte Kloster og mgdte endnu
flere fasaner, hvor en af dem fik den
gode idé at krydse vejen midt i en konvoj
af MG’ere. Det var lige ved at koste dens

hoved og hale, men af uforklarlige arsa-
ger naede den i sikkerhed. Lettere ryste-
de (som i rystede pa hovedet) karte vi
mod Faxe Ladeplads og naede i mal til
tiden.

Mal var hos Jens og Lindas venner, som
havde arrangeret kaffe og kage i haven.
Pointene blev talt op og pladserne op til
2. pladsen kunne deles ud. Fersteplad-
sen kreevede en ekstra konkurrence. Der
var fem biler med sammen pointforde-
ling. En repreesentant fra hver bil stillede
op til en placeringskamp med en kroket-
kolle og kugle. Vinderen blev den, der
skod teettest pa et udvalgt flag.

Da alle havde sendt deres kroketkugle af
sted, kunne vinderen kares og kopperne
deles ud. Tak til Jens og Linda for et
super godt lgb i skanne omgivelser, og
tak til alle deltagerne som kgrte med.
Fantastisk med sa stort et fremmeade.
Det ggr det hele meget sjovere!

*

Se resultatet af O-lgbet den 21.september 2019 pa dette link:

http://www.mgklub.dk/wp-content/uploads/2019/09/Resultatliste-21.09.2019.pdf

Tekst: Rikke U. Nissen. Foto: Rikke U. Nissen og Bob Cobley
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i havde klubaften hos Nordisk Fin- stod i en Igsning til fodbetjening af tand-

mekanik Industri, hvor min sgn er lsegestole.

ansat som industritekniker. Virk-
somheden er underleverandegr til en raek-
ke virksomheder i Europa indenfor bl.a.
medicin, tandleege inventar m.v.. Deres
tilgang til opgaverne er kompromislgs,
da de aldrig giver op overfor at lgse en Vi afsluttede aftenen over en kop kaffe
opgave, hvor tolerancerammer har en tilsat mine hjemmebagte boller.

helt central betydning. Tak til NFI Industri for en indholdsrig
Det var vores forventning at ejeren af aften.

NFI Industri, Henrik Thomsen, skulle

forestd aftenens program, men grundet ¢
en tidlig rejseafgang onsdag, havde

hans gode kollega, Hasse tager over.

Herefter besagte vi virksomhedens gvri-
ge afdelinger, sasom vaskepladsen for
affedtning, kontrolafdelingen og forsen-
delsesafdelingen.

For at komme rundt og kigge pa virk-
somhedens produktion skulle vi ifgres
fodovertraek grundet de glatte gulve,
inden vi begav os mod drejeafdelingen
for freeser og robotter.

Vi var ogsa i virksomhedens malerum
hvor der konstant er 21 grader, hvor vi
fik demonstreret en kontrolmaling af et
emne i Drejeafdelingen.

Emnet blev sat i en skab, der efter kort
tid pa en skeerm viste en tolerancegrad
mellem to flader. Her skulle den holdes
indenfor 1/100, men viste at den faktisk
blev holdt pa en 6/1000, hvilket var me-
get fint.

Vi fortsatte til Freeserafdelingen med
bl.a. robotter. Da de ikke var i drift grun-
det en ny opstilling, kunne Hasse vise et
eksempel pa en robots arbejde, som be-

Tekst og foto Sgren Lorentzen
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Manchester XPAG tests

Der har i Safety Fast veeret en raekke
artikler under overskriften 'Manchester
XPAG tests’. Som navnet antyder, er der
tale om en gruppe fra Manchester, der
har sat sig for at teste moderne benzins
indflydelse pa T-typernes motorer. Jeg
har forsggt at felge lidt med i de mange
artikler, det er blevet til fra gruppen. De
gar naesten videnskabeligt til sagen og
anstiller en raekke tests. Lidt ngrdet, men
alligevel har de en pointe: Benzinen til
motorkegretgjer har lgbende undergaet
forandringer, der sikkert har veeret til
fordel for de moderne motorer, men ma-
ske ikke sa godt for de gamle motorkon-
struktioner.

Bioethanol

En af de seneste eendringer er, at den
moderne benzin nu tilsaettes bioethanol.
Det er alkohol, der produceres udeluk-
kende for at blive brugt som braendstof.
Alkoholen fremstilles pa stort set samme
made, som nar man fremstiller snaps.
Det er nemmest at fremstille ethanol ud
fra sukkerarter, der er letomseettelige.
Det er de plantedele, som man normalt
ogsa vil kunne spise — majs, sojabgnner
eller kartofler for eksempel.

| Danmark kan der kun tankes E5 benzin tilsat
5% ethanol

Denne bioethanol, der er lavet af
'spiselige’ plantedele, kaldes 1. genera-
tions bioethanol. | Danmark har vi siden
2010 tilsat al benzin 5% bioethanol, hvil-
ket kan ses pa, at benzinpistolen er gran
og er meerket E5. Det er et EU-krav, og
vi kan som forbrugere ikke fraveelge ben-
zin tilsat bioethanol, men blot gleede os
over at der ’kun’ er tilsat 5%. | andre
lande star det meget veerre til! Her kan
man mgde benzinpistoler maerket E10
og sagar E15, sa er du advaret!

Hvorfor ethanol i benzinen?

Den sidste artikel fra Manchester grup-
pen handler udelukkende om ’Ethanol
blended petrol’. Artiklen giver svar pa
mange spgrgsmal desangaende. Ogsa

Medlemsblad
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og gode rad......

af Matthies Nissen
moganissen@youmail.dk

denne gang gar man grundigt til veerks -
fem teetbeskrevne sider med enkelte
illustrationer. Jeg vil efterfglgende kort
uddrage nogle interessante og - synes
jeg - relevante dele fra artiklen.

Der indledes med et historisk tilbageblik.
Tilseetning af ethanol er ikke en ny fore-
teelse. Allerede i 1928 introducerede
firmaet 'Cleveland Discol' benzin med
ethanol og det blev solgt helt frem til
1968. Firmaet skrev at ‘contribute to a
brilliant performance and better mileage
because it keeps the engines cooler and
cleaner’, ‘the perfect cold-weather fuel'.
Man ved ikke hvor mange procent etha-
nol, der blev tilsat ‘Cleveland Discol’,
hvorfor det er sveert at foretage en sam-
menligning med nutidens moderne ben-
zin med ethanol.

Det er blevet haevdet, at grunden til at
EU og medlemsstaternes regeringer
gnskede, at der blev tilsat ethanol, var
fordi man ville g@re os mindre afhaengige
af importeret olie. Dette er forkert. Grun-
den er i sin enkelthed, at ethanol reduce-
rer kulstofudledning i udstedningen og
dermed mindsker forurening. Manche-
ster testene viser da ogsa, at det giver
en bedre forbreending samt en renere
udstgdning og dermed mindre forure-
ning.

Kan ethanol tilsatning fjernes?

Ethanol er ogséa en ’oktan booster’, hvil-
ket minimerer eller helt fierner behovet
for tilsaetning af andre 'oktan boosters’.
Hvis man karer med benzin tilsat ethanol
er det vigtigt ikke at forsgge at fjerne
ethanolen, da det vil nedsaette oktantallet
og dermed g@ge risikoen for teendings-
banken (’pinkin’). Man kan nemlig selv
fierne ethanolen fra benzinen, det er
tilsyneladende ikke seerligt omsteendigt,
men jeg har ikke selv prgvet det.

Vi ved, at vores benzin indeholder 5%
ethanol. Men hvis vi ikke vidste om det
er tilfaeldet, sa angiver Manchester grup-
pen en metode, der kan afslgre tilstede-
veerelsen af ethanol i benzinen. Metoden
er relativ nem og baserer sig pa den
kendsgerning, at nar der er vand til stede
i benzinen, sa vil ethanolen blive ’suget’
ud af benzinen og ned i vandet, hvilket
vil forage vandets volumen.

For at foretage sin egen test, skal man

have to halvliters engangsplasticflasker.
Fyld samme maengde vand i bunden af
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Flasken til venstre indeholder ikke benzin med
ethanol, det gar derimod den hgjre flaske.

begge flasker og tilsaet frugtfarve i van-
det. Stil begge flasker pa et bord og mar-
ker vandstanden med en spritpen. Fyld
flaskerne op med benzin (helst en med
og en uden ethanol, men man kan sik-
kert ikke kegbe benzin uden ethanol i
Danmark!). Seet lag pa og ryst blandin-
gen. Stil flaskerne pa bordet og lad dem
sta lidt tid.

Efter lidt tid, sa er ethanolen faldet til
bunds og ned i vandet, hvilket er bevis
pa, at benzinen indeholder/har indeholdt
ethanol. Den resterende benzin oven
over vandet er nu uden ethanol. Som det
tydeligt ses pa ovenstdende billede, sa
er vandmangden forgget. Indholdet af
begge flasker egner sig nu bedst til afle-
vering pa genbrugspladsen. Hvis du er
forsigtig, s& kan du redde de danske
pantmeerker og fa panten retur efter endt
brug af flaskerne, men husk at tsmme og
udlufte dem godt inden du putter dem i
flaskeautomaten!

Hvad er problemet med ethanol i ben-

zinen?

Der er fire potentielle problemer med

benzin tilsat ethanol:

e ethanol angriber ikke-metalliske kom-
ponenter som benzinslanger af gum-
mi, gummipakninger, membraner i
benzinpumper og plastic-svemmere i
karburatorerne.

e ethanol indeholder oxygen (ilt) hvilket
giver en svagere benzin/luft blanding
til motoren

e ethanol korroder benzintanke af stal
og karburatorernes svgmmerhuse af
aluminium

e ethanolen absorberes i vand, der leeg-
ger sig som en sur blanding (syre) i
bunden af tanken. Dette illustreres
tydeligt i det oven for neevnte forsag.


mailto:moganissen@dbmail.dk

Det er nok med et dryp regnvand i ben-
zintanken for at udlgse et endnu stgrre
problem. Vandet vil ikke blande sig med
benzinen, men vil leegge sig i bunden af
tanken, hvor det vil absorbere ethanolen.
Blandingen af vand og ethanol vil i veer-
ste fald blive pumpet videre til karburato-
rernes svgmmerhuse, hvor det vil korro-
dere den indvendige side af disse. Pro-
blemet forsteerkes, hvis bilen star stille i
leengere tid.

At denne korroderende blanding kan
pumpes videre i benzinsystemet er for
mig en gade, da vand og ethanol altid vil
leegge sig nederst i tanken, men maske
kan det ved neesten tom tank lade sig
gere, iseer i forbindelse med karsel pa et
ujeevnt underlag. Jeg mener, at det er at
‘'male fanden pa vaeggen’. Men korrosio-
nen i selve tanken er sikkert rigtig nok.

Konklusionen

| den afsluttende konklusion anferes det
dog at ’ethanol blended petrol is not the
‘baddie’ that some people fear.’ Det hele
koges ned til to praktiske problemer:

- mgrnede benzinslanger og pakninger

- og korrosion i benzintanken
Sidstnaevnte er det veerste og kan kun
undgas ved at undga at tanke i regnvejr
og i @vrigt at have et teet tankdaeksel.

Pa positivsiden naevner Manchester
gruppen til sidst at 'the tests showed the
engine ran better on ethanol blended
petrol.’ Sa intet er sa galt, at det ikke er
godt for noget!

Hvad med karburatorsprit?

Far i tiden, da alle biler karte med karbu-
rator, tilsatte man ofte karburatorsprit fil
benzinen. Karburatorsprit er vandfri alko-
hol eller isopropylalkohol, der tilssettes
benzinen for at forhindre sakaldt
’karburator-is’ i kglige perioder.

Nar benzin fordamper, sa forbruges der
varme. Det medfgrer, at karburatorens
hovedstrélergr afkeles, samtidig med at
der passerer kold og fugtig luft forbi det-
te. Herved kan der dannes rimfrost pa
hovedstralergret med ‘forstoppelse’ il
folge. Tendensen er veerre pa nogle
karburatortyper end pa andre. Jeg ved
ikke om feenomenet optraeder i SU kar-
buratorerne. Jeg tror det ikke og har
aldrig hart om det.

Jeg har en mistanke om, at der stort set
ikke er nogen forskel pa ethanol og kar-
buratorsprit, men jeg ved det ikke. Hvis
jeg en dag kommer forbi et sted, hvor jeg
kan fa ethanol-fri benzin og karburator-
sprit, sa vil jeg tilsaette 5% karburator-
sprit i den ethanol-fri benzin og gennem-
fgre den fgr beskrevne test og sammen-
ligne resultaterne. Det bliver spsenden-
de, leeserne skal nok hgre naermere.

Rensning af benzintank

Karburatorsprit er fortrinligt til at rense
benzintanken for vand og snavs. Fgrst
skal man dog afmontere tanken og tem-

me den for de sidste rester af benzin og
vand. Herefter haeldes der en liter karbu-
ratorsprit i tanken som rystes omhygge-
ligt. Karburatorspritten vil opsuge de
rester af vand, der endnu méatte befinde
sig i tanken. Det hele heeldes ud og afle-
veres pa genbrugspladsen. Tanken mon-
teres og der pafyldes frisk benzin.

Det skal bemaerkes at jeg ikke har omtalt
en evt. afmontering af tankmaleren. Det
er ikke ubetinget ngdvendigt, men med
tankmaleren afmonteret kan man fa et
godt kig i tanken og se om den er korro-
deret indvendigt. Lidt overfladerust kan
godkendes, bare rusten ikke kan lgsne
sig og blandes med benzinen. Det kan
give forstoppelse i benzinsystemet.

Tandingsbanken

Hvis man kerer pa benzin med for lavt
oktantal, sa kan der opsta teendingsban-
ken. Det hgres som en raslen fra moto-
ren, nar man accelerer. Det lyder nzer-
mest som nar man ryster en tom blikda-
se med et par smasten i. Det der sker er,
at benzinen selvanteender i cylinderen
for stemplet nar toppen (D). Ikke alene
nedsaetter det motorens effekt, det er
ogsa direkte skadeligt for motoren, sa
det bgr man ikke overhgre.

Det korrekte oktantal fremgar af 'Owners
handbook’. Normalt skal en MG - alt efter
type og argang - have oktan 95 eller 100
benzin. Hvis man ikke kan fa det, sd ma
man tilseette oktanbooster eller indstille
teendingen, sa teendingstidspunktet ind-
treeffer senere. Det gar lidt ud over effek-
ten, men skader ikke. Moderne biler kan
selv finde ud af at indstille teendingstids-
punktet efter hvilken benzin, der er kom-
met i tanken.

Pilen peger pa fingermatrikken til justering af
teendingstidspunktet. Hvis der drejes til ven-
stre mod A (advance) s& far man tidligere
teending. Drejes mgtrikken til hgjre mod R
(retard) sa far man senere taeending. Senere
teending er nadvendig hvis der kores med
benzin med et lavere oktantal end foreskrevet

Hvis man er pa en ferietur og ikke kan
tanke oktan 95 eller 100, sa kan man
forholdsvis nemt indstille taendingen hvis
MG’en er fra fagr ca. 1970. De pageelden-
de stremfordelere (Lucas D25) har en
udvendig anbragt stilleanordning - en
rulleteret metrik. Hvordan og hvorledes
kan du leese om i din 'Owners hand-
book’.
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| gvrigt kan man som noget nyt nu tanke
oktan 100 benzin pa OK’s tankstationer,
det er godt nyt for veteranfolket.

Den viste annonce burde kalde minderne
frem. lkke s& meget fordi der er tale om
BP benzin, men fordi der pa billedet op-
treeder en tankpasser. Farste selvbetje-
ningstank kom i Nyborg i 1962, indtil da
var alle tankstationer betjente. Tankpas-
seren tilbgd foruden tankning ogséa olie-
tiek og vask af forruden. Det var tider,
men man matte ofte af med lidt drikke-
penge, hvis tankpasseren var rigtig flink
og ogsa tilbed tjek af lufttryk i daekkene.

Bilen pa billedet er i gvrigt en MGB for-
mentlig en argang 62 - 63 med de efter-
tragtede ’pull handle’ dgrhandtag. Vi ved
dog ikke om den stolte ejer er/var med-
lem af MG klubben.

Vintertid er garagetid

Sakset fra Jaguarklubbens blad:

Brug skadedyrsspray til ledninger, hvis
din vogn star stille leenge. Mus og andre
gnavere elsker ledninger fordi der er
noget fiskeoliehallgj i dem.

Sadan star der at leese. Jeg har ikke selv
benyttet mig af det gode rad.

Pa gensyn i garagen.

Medlemsblad
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REGLER FOR MANEDENS VINDER FOTO

Hvorfor bringer de ikke mit billede?

MG Bladets laesere er heldigvis ikke blege for at fiske kameraet frem og skyde fotos af deres biler, men ikke alle billeder bliver
bragt i bladet. Det kan der veere flere arsager til. Nedenfor har jeg s@gt at liste nogen af disse op.

Der kan kun bringes et foto pr. maned

Valgfrihed er en dejlig ting, men medfarer automatisk fravalg, da vi kun udveelger og bringer ét vinderbillede pr. maned. Derfor
vil der vaere medlemmer, som oplever at deres billeder ikke kommer i bladet.

Indholdet er ikke relevant nok

Nu bliver det farligt, men jeg vover alligevel pelsen... Fotos af private begivenheder som bryllupskgrsel, konfirmandkgrsel,
morfars 80-ars fedselsdag og andre festlige begivenheder med MG’en, der er mest velegnet til familiealbummet, synes jeg
skal deles med familie og venner, men ikke hele MG-klubben.

Formatet er forkert
Billeder taget pa 'hgjkant’ passer ikke i forhold til bladets format og ikke mindst MG-kalenderen, som ’ligger ned'.

Billedets oplasning er for lille

Nar du indsender billeder, s& behold originalformat og oplgsning. De fleste kameraer i telefoner m.v. tager fotos i hgj oplgs-
ning pa maske 8-10-12 MB. Tommelfingerreglen er, at jo sterre billedfil, desto mere velegnet til gengivelse pa tryk. Derfor vil
du maske opleve, at jeg skriver retur til dig, og beder dig gensende dit foto i oprindelig oplasning. Hvis du er i tvivl, sa vil jeg
pragve at vejlede dig.

Billedet er for markt

Solnedgangsfotos med solen halvvejs nede i Kattegat og MG'en foran er flotte, men de fleste kameraer kan ikke gengive tus-
mgrkebelysning, hvormed billedet bliver for markt, nar det skal trykkes.

Folgende vil vi have:

BASIA /

Fotos fra MG-klubbens arrangementer med din egen og/eller andres MG’er og evt. glade medlemmer i
baggrunden er velegnede og meget relevante som manedens foto og til MG-kalenderen.

Vinterbilleder af vores MG’er er ret sjeldne, sa et stemningsfoto af din MG i sneen er meget velkomment.
Til MG-kalenderen forsgger vi at matche billederne med arstiden, men vintermanederne er svaere at udfyl-
de pga. fa vinterfotos.

Hvis foranstaende kriterier desuden er opfyldt, sa tev ikke med at sende dit foto til:
rikkeunissen@webspeed.dk

— du kunne risikere, at dit foto bringes!
MG hilsner
Rikke U. Nissen

GLAED OS ALLE | MG KLUBBEN

Send os billeder af din MG, en sjov MG situation eller andet, der har med din MG at ggre. Manedens foto preemieres med en

flaske MG vin, som vil kunne afhentes under generalforsamlingen i marts 2020, og kun der.
Send dit foto til: rikkeunissen@webspeed.dk
NB: MG bladet forbeholder sig ret til at anvende de indsendte billeder i bladet eller i forbindelse med klubarbejde.
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SEPTEMBER MANEDS VINDER FOTO
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4 N

Manedens vinderbille-
det er et rigtigt stem-
ningsfoto fra en ikke
sa fiern fortid — ja, det
er kun en méneds tid
siden, at der endnu var
grenne blade pa tree-
erne.
'Sensommertur i min
MGB MK 1 argang
1967 ved Hgajby opta-
get sgndag den 22.
september 2019.”

Med venlig hilsen

Torben Brandt’

\




Fra den Jyske klub

Du kan nu handle i den vestdanske MG klub’s shop.
Se tilbuddene herunder

Vi har indgaet en aftale om, at vores medlemmer nu kan handle i den vestdanske klub’s meget velassorterede klub-
shop. Det drejer sig isaer om klubpolo for vores klub, som leveres med vores logo og dit navn broderet pa. Der er en
gren herremodel og en hvid damemodel i forskellige sterrelser. Prisen er kr.250 pr. styk plus porto pa kr.40-60. Spar
porto og keb flere enheder ad gangen!

Klubshoppen har et bredt udvalg af beklezedning med neutralt MG logo eller med vores klublogo broderet pa, og der
arbejdes hardt pa at etablere klubshoppen pa internettet. Indtil da foregar det ved at maile til Mogens Appelt Peter-
sen pa: mogens@mgcc.dk.

Du er ogsa velkommen til at besgge shoppen Damgardvej 3, Thyre-
god, 7323 Give.
Husk at ringe 21 67 09 49 fgrst og aftale at der er nogen hjemme.

Regalia i form af carbadge, pins, kasket med klublogo, stofmeerker lige-
ledes med klublogo og klubvin kgbes fortsat via vores egen hjemme-
side eller pa maderne. Se mere her: http://mgklub.dk/regalia/

Dame polo med klublogo og navn. Herre polo med klublogo og navn.
Kr.250,- Kr.250,-

TIDLIG
JULEGAVEIDE

Her er gavegnsket til ham der har alt !
"MG RALLYWATCH"”

Efter aftale med den engelske MG klub produceres der nu 150 stk.
YEMA ure til klubbens medlemmer til levering i begyndelsen af de-
cember. Der er allerede forudbestilt 125, sa du skal skynde dig ,
hvis du vil have et af disse flotte ure.

Urene koster £250 med fri levering. Bestil dem via dette link:

https://eu.yema.com/products/yema-rallygraf-mg-car-club-uk-ymhf1566-mguk?geo=false
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Renovering af din
klassiske bil

Vi tager imod alle dine dele

Vi

cuwilak@cuwilak.dk
46 15 31 99
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Husk at kigge ind pa www.viaretro.dk og find et hav af
spaendende artikler,
ikke mindst om MG.

Vi far altid lov til at
bringe artikler fra de-
res store arkiv, sa stot
dem ved at ga ind pa
hjemmesiden.

Glaed dig til nogle
spaendende artikler i
den neermeste fremtid
- her i dit MG blad.

Specielt "Pryds pendul” leverer
sjov og
spaen-
dende
lees-
ning

F. TOLSTRUP & CO.

v/ Henrik Jensen

Firskovvej 8, 2800 Kgs. Lyngby
TIf. 39 62 30 06

Vi har mere end 25 ars erfaring med at
vedligeholde og servicere xldre engelske

e "DOMI-maerker”:
MG, Austin, Morris, Rover mv.

*Service og vedligehold.

*Rep. og justering af karburatorer og
teending.

*Kglesystem, vandpumpe, termostat.

*Kobling, drivaksler mv.

*Bremser, fejlsggning og reparation.
*Styretadj og undervogn.

*Affjedring, baerearme, styrekugler.
*Lys, lygter, justeringer.

Se mere her: WWW.FTCO.DK
Aben: Man.-tors.:7.30-16.00, Fre. 7.30-12.00
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INDBYDELSE TIL MG KLUB M@DER

NARUM

Tirsdag den 5. november kl. 19.00

Mgdested:
Autosadelmager John Nissen
(veerkstedet) Literbuen 14A, 2740 Skoviunde

Besog en sadelmager

Det er lykkedes os at komme indenfor hos autosadelmager
John Nissen i Skovlunde. John arbejder primeert med kale-
cher og seeder/indtraek, pa bade klassiske og moderne biler.

Vi skal hgre om udfordringerne ved montering af kaleche,
muligheder for reparation af kaleche/tonneau samt selvfglge-
lig leederseeder. Her kan du f& sseder og "stue”, som du gn-
sker det, iseer hvis du vil lidt mere end den kedelige MG stan-
dard. Man hvad skal du tage hgjde for ved valget?

Du er velkommen til at tage din MG med, hvis du gnsker et
rad fra John.

OBS:
Vi mgdes kl.19.00 (IKKE FGR!)

Stedet kan veere lidt vanskeligt
at finde, sa vi seetter skilte op.

Parker pa Literbuen og ga
ned til vaerkstedet!

Pa gensyn
John og Lars

SYDSJALLAND-LOLLAND-FALSTER
Tirsdag den 12. november kl.19.00

Madested:

Henrik Pedersen
Levetoftevej 2, 4690 Haslev

Norsk MG Rally

Lars Thousig forteeller om turen til Norsk MG Klubs 'MG Rally'
i Kristi Himmelfartsferien i ar.

Treeffet blev afviklet med udgangspunkt fra Fevik i Sydnorge.

Efter treeffet tog en handfuld danske MG'ere fra vores klub pa
tur rundt i Sydnorge.

Kom og fa inspiration til selv at tage en tur til vores nordlige
nabolands smukke natur.

MG hilsen Bent

Medlemsblad
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VESTSJALLAND

Sgndag den 19. november kl.10.00

Mgdested:
Fremgar af hjemmesiden

Et ubekraeftet rygte vil vide, at arrangementet bliver med sam-
me dagsorden, som mgdet pa Sydsjaelland, Lolland og Fal-
ster.

MEN : CHCEK HJEMMESEIDEN !!!

KOMMENDE KLUBMO@DER
December 2019

NARUM

Tirsdag den 3. december
2019 kl. 19.00

SYDSJ., LOLLAND &
FALSTER

Tirsdag den 10. december 2019
kl. 19.00

VESTSJALLAND
Folg med pd hjemmesiden

HUSK:

Kig ind pa hjemmesiden og find flere spaendende
arrangementer, bade i MG regi og i klassiker regi
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SALGES

Bagageholder

SALGES

Cobra saader

Komplet forkromet bagageholder til MGA. Nypris kr.
3.000,-. Seelges for kr. 1.000,-.

Peter Frimann
TIf.: 61415002
E-mail: ipfrimann@hotmail.dk

Diverse MGA dele

MGA-Iuftfiltre, vandpumpe-stgbejern, ubrugte dele. Kr.
300,-.

1960-r picnic-kuffert, og kerepels, rulam. Kr. 200,-.

Eric Facius, Aalborg
TIf.: 25531969
E-mail: eric-fac@hotmail.com

Reservedele til MG A

Jeg ligger inde med nogle reservedele til en MG A. Det
drejer sig om to gearkasser og otte tradhjul. Jeg solgte
min MG A sidste ar og far derfor ikke brug for reservede-
lene. Hvis der er nogen fra klubben der er interesseret, er
i velkommen til at kontakte mig.

Leif Warny Jensen,
8270 Hgjbjerg

TIf.: 23342442

E-mail: lwj@outlook.dk

Diverse MGB dele
Diverse brugte MGB dele szelges for hgjeste bud over
1200,- kr.

Freddy Voigt Andersen
TIf.: 40416104
E-mail: fkvoigt@os.dk
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Cobra Cub sazede-saet, nye har aldrig veeret monteret
(fejlkab). Begge saeder har lille hul i nylonbetreekket pa
bagsiden. 2.000 Kr. afhentet - (nypris 3.800Kr.)

Jorgen Hedetoft
TIf.: 28923148
E-mail: j@hedetoft.eu

MGA 1957

Min anden MGA selges. Old English White med rgdt
indtraek. 1,8 | renoveret motor med blyfrit topstykke, 5
trin gearkasse adskilt og efterset. Karburatorer renove-
ret, elektronisk teending og falgende nye dele: Genera-
tor, vandpumpe, oliepumpe, kaler, streamfordeler, ben-
zintank, 2 stk. benzinpumper, kobling incl. hoved og
slavecylinder, nyt ledningsnet. Bremser overalt, MGB
kalibre pa forhjul, kaleche, lygter for og bag, 3 stk. deek.
Ny kraftigere startmotor. Derudover en del mindre kom-
ponenter. Kart ca. 1000 km efter total adskillelse, ingen
rust. Pris kr. 170.000.

Bent Jensen
TIf.: 24651681
E-mail: alicebent24@youmail.dk

MGB 1,8 Roadster

MG B 1967, 11.000 km, rad. Bilen star i fin stand, karer
perfekt, 5 trad feelge. God kaleche og tonneau. Bilen
har fuld historik. Sidst synet 2016, holder syn til 2024.
Pris kr. 119.500,-.

Torben Nygaard
TIf.: 25325649
E-mail: t.t.nygaard@hotmail.com

DIVERSE
Vinteropbevaring. 5 km vest for Hillerad. 20997214

Arne Sgrensen
TIf.: 20997214
as-media@post5.tele.dk
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SAELGES

til karosseriarbejde pa MGB, mobilt. Bestar af 2 "tarne’
med spindel, som er tilpasset kofangerboltene pa hhv for-
og bagende af bilen. Den tomme karosse haenges op i
hver ende og kan herefter roteres 360 gr om sin laengde-
akse. Det hele kan flyttes rundt, idet der er hjul pa stati-
vet. Uundveerlig nar der virkelig skal gas i dybden. Formi-
dabel adgang til alle hjgrner og kroge. Kr. 1500,-.

Peer Moth
TIf.: 28937382
E-mail: peer.moth@gmail.com
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SAELGES

MGF 1998

Kgrt ca. 100.000 km. Ny toppakning, vandpumpe, nye
rustfri stal kelerrer under neden, ny keler, nye kgler-
slanger mv., nye deek, alu 52mm indsugning, nyere
kaleche med glasrude, lygter udskiftet til kersel i hajre
side. Bilen er hgjrestyret og jeg har importeret den fra
England. Fin stand og synet august 2019. Kr. 45.000,-.

Nils-Bro Miiller
TIf.: 25325930
E-mail: nilsbrom@gmail.com




KONTAKTOPLYSNINGER

MG CAR CLUB

Danish Centre

BESTYRELSE

FORMAND
Lars Thousig
Hyldestubben 8, 2730 Herlev
TIf. 44 44 41 83 /24 27 41 83
E-mail: thousig@post11.tele.dk

NASTFORMAND
Rikke U. Nissen
Radhusvej 14, 4300 Holbaek
TIf.: 59 43 88 50
E-mail: rikkeunissen@webspeed.dk

BESTYRELSESMEDLEM
Jesper Dan Eriksen
Fasanvej 22, 3660 Stenlgse
TIf.: 29 22 68 21
E-mail: jesper@zoie.dk

BESTYRELSESMEDLEM
Bent Hedegaard
Sandvigvej 6, Sving Strand, 4750 Lundby
TIf. 4019 11 69
E-mail: benthedegaard@hotmail.com

BESTYRELSESMEDLEM
Torben Olsen
Karlstrupvej 99, 2680 Solrgd Strand
TIf. 20 22 00 61
E-mail: torbenolesen55@gmail.com

BESTYRELSESMEDLEM
Claus T. Poulsen
Ved Gadekeeret 16, 3650 JlIstykke
TIf. 29 69 42 45
E-mail: c.c.poulsen@post.tele.dk

MG REGISTRE

MG T-Typer
Peter Clausen,
Strandvejen 158B, 3070 Snekkersten
TIf. 20 84 67 86 (mll. 16-18)
E-mail: petermgtd@gmail.com

MGA
Jorgen Hedetoft,
Drejgvej 10, Vor frue, 4000 Roskilde
TIf. 28 92 31 48
E-mail: j@hedetoft.eu

MGB /| MGC / MG GT / MGB V8
Sgren Lorentzen,
Hajbjergvej 14, 4700 Naestved
TIf. 61 45 54 61
E-mail: mgoglotus@icloud.com

SPRIDGET
Bent Hedegaard
Sandvigvej 6, Sving Strand, 4750 Lundby
TIf. 40 19 11 69
E-mail: benthedegaard@hotmail.com

MGF / TF /| MG Z-Typer
Allan Christensen,
Ralphs Veenge 47, 2950 Vedbaek
TIf. 42 44 53 93
E-mail: mgccredaktion@gmail.com

MG Magnette
Matthies Nissen,
Ewalds Have 40, 4300 Holbsek
TIf.: 40 16 54 86
E-mail: moganissen@youmail.dk

KASSERER BLAD & MEDLEMMER

Wiggo Madsen
Friisvej 14, 2635 Ishgj
TIf.: 20 29 15 08
E-mail: wiggo.madsen@sol.dk

REDAKTQR:

Allan Christensen

Ralphs Veenge 47, 2950 Vedbaek

TIf.: 42 44 53 93

E-mail: mgccredaktion@gmail.com

HJEMMESIDEN

WEBMASTER:
Rikke. U. Nissen

INDLAG TIL BLADET:
Sendes til:
E-mail: mgccredaktion@gmail.com
(Se deadlines pa side 4)

TIf.: 59 43 88 50
E-mail: rikkeunissen@webspeed.dk

KOB & SALG:

Anlis Nissen
TIf.: 22 41 57 06

MEDLEMSREGISTRERING:

Anlis Nissen

TIf.: 22 41 57 06
E-mail: medlemmgklub@gmail.com

E-mail: moganissen@gmail.com

OBS:
Har du ikke modtaget bladet senest den 1. i maneden,
D ASU sa kontakt Anlis Nissen
LICENSBESTILLING: ANNONCER, TRYKNING OG DISTRIBUTION:

Anlis Nissen
TIf.: 22 41 57 06
E-mail: medlemmgklub@gmail.com
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Peter Clausen
TIf.: 20 84 67 86
E-mail: petermgtd@gmail.com
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LM AUTO
KOB-SALG-SERVICE

Lars Madsen
Langemosevej 7/
4100 Ringsted

Telefon: 23745101
CVR: 28437951

Mit speciale:
Fa din bil lavet bordag-sendag,
sa har jeg den foreftlay til dig
mandag mazrgen !

Rustreparation af
veteranbiler
Pladedele fremstilles

v/Bo Kjer

40 45 88 82
bo@kjer.net

Ballerupvej 91, 3500 Vearlese

www.veteransmeden.dk

Peter Mogensen

++30 ars erfaring med
reparation af MG.

<+ Salg af reservedele.
Nye og brugte fra
Danmarks stgrste
lager.

“*Her kan du ogséa fa
gode rad, vejledning
og en MG snhak

Peter Mogensen
Mellemskovvej 1
Kollergd,

3450 Allergd

TIf: 25 84 12 40

Speciale: Hovedreparation af motor,
gearkasse og bagtoj

Du ved det er vigtigt at passe godt pa din kare MG !

Jeg tilbyder alt inden for reparation og vedligehold -
ogsa plade- og malerarbejde.

Salg af klassisk Castrol olie, smgrermidler og ben-
zintilseetning m.m.

Opbevaring af biler i aflast, overvaget hal — Auto-
transport.

Og i Ciras Vintage Shop kan I blive klaedt, sa | pas-
ser tidstypisk til jeres bil — leje eller kab!

Se eksempler pa www.ciras.one

Ring 2026 3220 eller mail rasmussen@sport.dk

Adresse:
Grgnholtvej 16,
3480 Fredensborg
www.autohallen.one
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http://www.ciras.one
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